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Titelbild: Oberursel — der ,,Bahnhof des Jahres* 2013. (Foto: Wilfried Saub)
Ruckseite: Farbenfroh — in Hessen und in der Metropolregion Rhein-Neckar fahren Triebwagen vieler
verschiedener Bahn-Unternehmen. (Fotos: NVV, DB, Wilfried Staub, wb)
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Die ,Fahrgastzeitung* feiert ein Jubilaum: PRO BAHN Hessen =72

Heute halten Sie Nummer 100 in Handen. I

Grund fur eine Sonderausgabe. Im Inneren FahrgaStZEItung

dieses Heftes finden Sie deshalb eine zusatzliche zweite ,,Fahrgastzeitung® mit einem
Ruckblick auf 99 vergangene Ausgaben, auf die Geschichte dieser Verbandszeitschrift,
auf Themen aus den vergangenen 17 Jahren, auf Erfolge und Misserfolge von PRO
BAHN in dieser Zeit und einen Ausblick auf die n&chsten 17 Jahre und Visionen bis zum
Jahr 2030. Dann erscheint voraussichtlich ,,Fahrgastzeitung® No. 200. Sie, liebe Leser
und Mitglieder, haben esin der Hand, dass diese Visionen Wirklichkeit werden. Fir tGber
17 Jahre Treue, Kritik und viele Themen und Anregungen bedankt sich ganz herzlich

Ihre Redaktion der ,,Fahrgastzeitung fir Hessen und Rhein-Neckar*
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Bisher hief3 es im Fernbahnhof Kassel-Wilhelmshohe: Im kalten Gang warten (linkes

Bild). Auf Initiative von PRO BAHN wird voraussichtlich noch in diesem Jahr nahe des
Service-Points (rechtes Bild) ein beheizbarer Warte-Pavillon errichtet. (Fotos: hh)

Nordhessen

In Kassel bald im Warmen warten
Endlich neuer Warteraum nach jahrelangem PRO BAHN-Protest

»oteter Tropfen hohlt den Stein!* An
dieses ate Sprichwort hat sicher auch
PRO BAHN-Regionalvorsitzender Her-
mann Hoffmann aus Nordhessen gedacht,
as er von der Bahn Anfang Oktober end-
lich die Nachricht erhielt, dass es im
Bahnhof Kassal-Wilhelmshdhe nun doch
einen neuen Warteraum geben wird.
Nach den Gesprachen mit Hoffmann und
konzerninternen Abstimmungen hat sich
die Bahn entschlossen, einen geschlosse-
nen Wartepavillon zu errichten. Wenn
die baurechtlichen Fragen geklart sind,
soll das Wartehauschen noch vor Weih-
nachten in unmittelbarer N&he zur DB-
Information auf dem Querbahnsteig ent-
stehen und auf etwa 20 Quadratmetern 15
Sitzplatze bieten. Hermann Hoffmann
hétte sich gerne noch ein paar Sitzplatze
mehr gewlnscht. Dennoch freut er sich
Uber die Entscheidung der Bahn. Schlief3-
lich hat er viele Jahre fur diesen Warte-
raum gekampft.

Der ate Warteraum musste vor vielen

Jahren der Filide einer Fast-Food-Kette
weichen. Seitdem konnten die Reisenden
oft nur auf den zugigen Bahnsteigen oder
in der katen Haupthalle warten. Insbe-
sondere fur Behinderte und ate Men-
schen war dies gerade im Winter eine
kalte Angelegenheit. Immer wieder hatte
der PRO BAHN-Regionaverband Nord-
hessen diesen Missstand auch in der
»Fahrgastzeitung* kritisiert und Lokalpo-
litiker sowie den Seniorenbeirat der Stadt
Kassel eingeschaltet. Doch die Bahn er-
wies sich in dieser Frage ads sehr hart-
leibig. Ein Wartesaal werde kaum bent-
tigt, konterte ein Bahnsprecher noch vor
zwei Jahren. Er meinte, die Umstiegs-
zeiten hétten sich so verkirzt, dass es
keine langeren Aufenthalte mehr gebe.
Sollten Fahrgaste doch auf einen ver-
spéteten Zug warten missen, biete der
Bahnhof viele gastronomische Angebote.
Dabel Ubersah die DB aber zwei
wichtige Dinge, so Hermann Hoffmann:
1. Man kann nicht jedem Fahrgast, der
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Esswaren bel sich hat und vielleicht rech-
nen muss (so wie Familien mit Kindern),
zumuten, einen Gastronomiebetrieb auf-
zusuchen.

2. Nicht immer gibt es kurze Um-
stiegszeiten, vor alem dann nicht wenn
ICE-Zlge aus Munchen oder Hamburg
verspatet in Kassal-Wilhelmshohe ein-
treffen und Anschlussziige in Richtung
Paderborn, Korbach oder Gief3en nicht

Nordhessen

warten konnen.

Die DB hatte diese Begriindungen von
PRO BAHN als ,,Unding* zuriickgewie-
sen. Dabei gibt es auch auf anderen Fern-
bahnhdfen ansprechende Wartebereiche
und niemand wird dort gezwungen, etwas
zu konsumieren, um im Warmen zu sit-
zen. Zu dieser Einsicht scheint nun nach
vielen Jahren auch die Bahn gekommen
zu sain. (wb/hh)

Regiotram fast so haufig wie Stral3enbahn
Fahrplanwechsel bringt héheres Zugangebot und kiirzere Fahrzeiten

Der neue Fahrplan des Nordhessi-
schen Verkehrsverbundes (NVV) bringt
vor alem bel Regiotrams und Zigen
wichtige Veradnderungen.

o e
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Auch der Bahnhof Zierenberg wird 2014
haufiger angebunden. (Foto: wb)

Regiotrams

Nach dem Ausbau des dritten Gleises
in Obervellmar ist jetzt ein 30-Minuten-
Takt nach Mesungen, Zierenberg und
Hofgeismar mdglich. Neben Takterho-
hungen auf den Linien RT3, RT4 und
RT5 werden die Linien in Kassael neu

strukturiert. Die Takte werden dichter,
auch um die jetzigen Stral3enbahnlinien 1
und 5 zu entlasten, die an der Universitét
vorbeifuhren. Durch Uberlagerung der
Linien RT3 und RT4 wird es zwischen
den Stationen Obervellmar, Osterberg/
EKZ, Jungfernkopf,  Harleshausen,
Kirchditmold und Kassel Hbf einen 15-
Minuten-Takt geben.

R- und RE-Linien

Hier werden Ziige der Linie Erfurt —
Kassd deutlich haufiger fahren. Auch
verkirzen sich die Reisezeiten. Zudem
fahren mehr Zige zwischen Ottbergen,
Bad Karlshafen und Gottingen.

Die RE-ZlUge aus Hagen/Westfalen
kommen schneller zum Fernbahnhof
Kassal-Wilhelmshdhe. Die R4 Korbach —
Kassd fahrt mit kiirzeren Fahrzeiten und
bietet eine neue Frihverbindung fir
Pendler mit Anschluss nach Frankfurt.

Der NVV |&dt alle Kunden dazu ein,
die gewohnten Bahnfahrten zu Uberpri-
fen und sich mit den Anderungen vertraut
zu machen. Die neuen Fahrpléne im In-
ternet unter www.nvv.de. (hh).
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Osthessen

Neue Fahrgastvertreter im Vogelsbergkreis

Fahrgastbeirat in Lauterbach konstituierte sich — Bahnhofsverkauf Thema

Seit Anfang Oktober 2013 gibt es im
Vogelshergkreis einen neuen Fahrgast-
beirat. Ihm gehoren neben Vertretern von
verschiedenen Stadten und Gemeinden
im Krels auch Mitglieder von Verbéanden
wie PRO BAHN, dem BUND und der
Eisenbahnergewerkschaft EVG an. Auch
jungere Mitglieder aus dem Kinder- und
Jugendparlament des Kreises arbeiten in

Auf seiner jingsten Sitzung diskutier-
te der Fahrgastbeirat auch den anste-
henden Verkauf des Lauterbacher Nord-
bahnhofs samt umgebender Parkplétze.
Das Gremium forderte die Stadt Lauter-
bach als zusténdige Behorde fir den ru-
henden Verkehr auf, das umliegende Ge-
lande zu kaufen, damit die zahlreichen
Pendler weiterhin Parkplétze hétten. Be-

dem Gremium mit. reits vor einigen Jahren seien in der Stadt
Mittel fur derartige Kéufe bereitgestellt
worden, die immer noch zur Verfligung
stehen, sagte der Vorsitzende des Fahr-
gastbeirates, Werner Filzinger. Zahlungen
des Fahrgastbeirates ergaben im Septem-
ber, dass tagstiber knapp 50 Pkw rund um
den Bahnhof parken. Die Mitglieder des
Fahrgastbeirates sagen katastrophale Zu-
stande voraus, wenn die Fahrgaste der
Vogel shergbahn nicht mehr in Bahnhofs-
nahe parken konnten, zumal immer mehr
Pendler die Vogel shergbahn nutzen.
(wf/whb)

Bahnhof Lauterbach (Foto: Exakt)

Unhaltbare Zustande im I C 1950 von Bebra nach Frankfurt

Im Winter sind die Abteile oft eiskalt, die Heizungen funktionieren entweder gar nicht
oder heizen mit voller Kraft. Und im Sommer sind es auf der Ruckfahrt (1C 2204) teil-
weise 40 Grad im Zug, welil die alten Interregio-Wagen den ganzen Tag in der Sonne ste-
hen, von einer Klimaanlage kénnen die Pendler nur trdumen. Die Sitze sind fleckig und
durchgesessen, fir die Beine ist kein Platz, die Rickenlehnen sind nicht verstellbar und
durch die Fenster zieht der Fahrtwind. Und oft genug fallt der Zug ganz aus. Wahrlich
keine schdnen Bedingungen fir die Pendler im |C 1950, der Bebra morgens um funf Uhr
verlasst. ,,Wir Pendler sind der Bahn doch vollig gleichglltig“ — so ist der einmiitige
Tenor vieler Pendler, die diesen Zug benutzen. Dabei zahlen die treuen Kunden 269 Euro
fur ihre Monatskarte in der 2. Klasse. Weil ihre Beschwerden von der Bahn nicht gehort
werden, haben sich zahlreiche Benutzer dieses Zuges jetzt in Briefen an die Bulrger-
meister, Landréte und Abgeordneten entlang der Fahrstrecke gewandt. (wb)
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Mittel hessen

Kein Halt mehr zwischen Gief3en und Marburg
HL B-ZUge sollen stattdessen bis Neustadt fahren — Protest vor Ort

Ab 2015 sollen die zweistiindlichen
Triebwagen der Hessischen Landesbahn
von Frankfurt nach Marburg ab Gief3en
nicht mehr halten. Statt dessen sollen die
Zuge Uber Marburg hinaus bis Kirchhain,
Stadtallendorf und Neustadt (Hessen)
verlangert werden. Wegen dieser Pléne
lud die Gielsener Landratin Anita Schnei-
der im Oktober zu einer Pressekonferenz
an den Bahnhof Lollar ein. An der Ver-
anstaltung nahm auch PRO BAHN-Lan-
desvorsitzender Thomas Kraft teil. Lol-
lar, en Industrie- und Gewerbestandort
mit 10.000 Einwohnern ist besonders
vom geplanten Wegfall der Zige betrof-
fen. Ebenso die nahe Gemeinde Allen-
dorf/lLumda mit seinem Schilerverkehr,
betonte BlUrgermeisterin Annette Bergen-
Krause: ,,Wenn Lollar wegféllt, missen
wir mit Bussen direkt nach Marburg fah-
ren, was zusatzliches Geld kostet*.

Landrédtin Schneider, selbst Mitglied
Im RMV-Aufsichtsrat, machte deutlich,
dass man nun wohl nach Kompromissen
suchen miisse und brachte den Vorschlag
ein, zumindest in den Hauptverkehrszei-
ten die Zlge der HLB weiterhin auf allen

Mittel hessen

Stationen zwischen Giefl3en und Marburg
halten zu lassen.

Zugdurchfahrt in Lollar (Foto: Ivt)

PRO BAHN-Landesvorsitzender Tho-
mas Kraft forderte die Belbehatung des
jetzigen Angebots. Als Kompromiss
schlagt Kraft vor, die Zige weiterhin zu-
mindest in Giel3en-Oswaldsgarten, Lollar
und Niederwalgern halten zu lassen. Fir
2015 fordert PRO BAHN im Einverneh-
men mit den Ortlichen Funktionstrégern:
Hande weg von der guten Zuganbindung
der Orte zwischen Gief2en und Marburg
und Erstellung eines Gesamtkonzepts,
das alen Interessen an der Main-Weser-
Bahn gerecht wird. (tk)

Weg mit dem Bahnlbergang in Buseck

PRO BAHN erorterte mit Burgermeister L 6sungen

»Nur eine Schlieung des stark fre-
guentierten Ubergangs Edekastral3e ist
eine verniinftige Losung!* Dies ist das

Ergebnis eines Gespréchs, dass Thomas
Kraft und Werner Filzinger aus dem PRO
BAHN-Landesvorstand Ende Oktober
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mit dem Birgermeister der Gemeinde
Buseck, Erhard Reinl, fihrten. An dem
Ubergang auf der Vogelsbergbahn gab es
im Juli einen schweren Unfall.

Durch den Bau einer
neuen Zufahrtstral3e zu
dem Gewerbegebiet mit
dem Edeka-Zentrallager
i wirde der gefahrliche
Bahntbergang Uberflls-
sig. Doch bis zur Fertig-
stellung wirde es wahr-
scheinlich mehrere Jahre
dauern.

In dem Gespréach mit Blrgermeister
Reinl, einem ehemaligen Beamten der
Deutschen Bundesbahn, wurde deshalb
deutlich, dass gleichzeitig auch nach
kurzfristigen Verbesserungen gesucht
werden muss. Die vonseiten der Gemein-

de Buseck vorgeschlagene Einrichtung

einer Langsamfahrstelle auf der Vogels-

bergbahn wurde wegen des engen Fahr-

plans bereits von der Deutschen Bahn,

der Hessischen Landesbahn und dem

Rhein-Main-V erkehrsverbund abael ehnt.
Nach Ansicht von

PRO BAHN konnte die

Verkehrssicherheit  auch

erhoht werden, wenn die

Halb- durch Vollschran- "
ken ausgetauscht wirden.

Dann sai zumindest die Gefahr ge-
ringer, dass Fahrzeuge bel Riickstaus teil-
weise auf den Gleisen stehen bleben.
PRO BAHN Hessen will den Busecker
Blrgermeister weiter unterstitzen und in
Briefen an Politik und Verwaltung appel-
lieren, die Schliefung des gefahrlichen
Bahntibergangs voranzutreiben. (tk)

L eserbrief

zum Text ,,Noch zu viele gefahrliche Bahntbergange” (in ,,Fahrgastzeitung” Nr. 99)

Gefahrdungen und Gefahrenquellen gibt es nahezu Uberall. Wichtig ist hier vor allem,
dass man sich der Gefahr(en) bewusst ist. Bel nahezu alen Unfallen an Bahnibergéngen
mangelte es dem Stral3enverkehrsteilnehmer hier an dem Gefahrenbewusstsein. Hétte der
Lkw-Fahrer dieses Gefahrenbewusstsein gehabt, hétte er vor dem Bahnibergang bereits
angehalten. Je weniger Bahniibergange es (noch) gibt, um so geféhrlicher werden diese
fur die StralRenverkehrsteilnehmer, weil diese immer weniger in ihrem Alltag vorkom-
men. Dr. Dieter Ludwig (ehemals Chef der Albtal-Verkehrs-Gesellschaft, Karlsruhe) hat
immer wieder auf den Zusammenhang zwischen Gefahr und Gefahrenbewusstsein hinge-
wiesen. Anders ausgedrickt: Wenn der Bahnlbergang nicht mehr zum Alltag gehdrt,
wird seine Gefahr unterschétzt. Trotzdem gibt es auch noch technische Moglichkeiten,
Bahnlbergénge sicherer zu machen. Den Tellnehmern der ,,Horber Schienen Tage*
wurde auf einer Exkursion von Bahnubergangen berichtet, die mittels Laser tGberwacht
werden, um die Raumung durch die Stral3enfahrzeuge vor Schrankenschliefdung sicher-
zustellen. Also warum nicht eine solche Sicherung an der Edeka-Stral3e einbauen und
dazu vielleicht noch einen Blitzer? Aber bitte auf Kosten des Stral3enbaul asttragers, denn
auch der Unfall, auf den dieser Leserbrief zurlickgeht, wurde von einem Lkw-Fahrer
verursacht, der sich nicht an die Verkehrsregeln gehalten hat.

Karl-Peter Naumann, Hamburg
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Grolraum Frankfurt am Main

Ausbau der M ain-Weser-Bahn

Finanzierungszusage — Neue V erknlpfungsstation geplant

Quas als Abschiedsgeschenk sicherte
der scheidende Verkehrsminister Florian
Rentsch (FDP) in einem gemeinsamen
Schreiben an den Frankfurter Senat, den
Wetteraukreis, den RMV und dem Bau-
tréger Deutsche Bahn eine Art Finanzie-
rungssicherheit fir den ersten Abschnitt
des viergleisigen Ausbaus der Main-We-
ser-Bahn zu. Das Vorhaben soll 240 Mio.
Euro kosten, auf den Bund entfallen da-
von 140 Millionen. Sollte Berlin diese
Zusage nicht einhalten, weil das Projekt
erst nach Audaufen des Gemeindever-
kehrsfinanzierungsgesetzes im  Jahre

2019 fertiggestellt wird, will das Land
diesen Anteil Ubernehmen. Geeinigt ha-
ben sich die Vertragspartner auch, dass
die Station Ginnheim als Verknlpfungs-
bahnhof mit der U-Bahn aus Kosten-
grinden gleich mitgebaut wird und die
Finanzierung ggf. Uber die Rahmenver-
einbarung  ,,Bahnhofsmodernisierungs-
programm in Hessen* sichergestellt wird.
Da das Baurecht nunmehr besteht, rech-
net Rentsch fest damit, dass der Verkehr
ab Dezember 2019 zwischen Frankfurt
und Bad Vilbel komplett auf vier Gleisen
rollen wird. (Wilfried Staub)

,.EIn Gesamtkunstwerk aus einem Guss* — so bezeichnete Dirk Fliege, Geschaftsfihrer
der Allianz Pro Schiene den umgebauten Bahnhof Oberursel, der am 23. September 2013
mit dem Pradikat ,,Bahnhof des Jahres* ausgezeichnet wurde. Neben Oberursel
(Kategorie Kleinstadtbahnhof) wurden in diesem Jahr auch Gottingen (Grof3stadt-
bahnhof) und Murnau (Sonderpreis Tourismus) ausgezeichnet. Den Anstol3 fir den
Umbau des Bahnhofs gab letztendlich der Hessentag 2011. Knapp zehn Millionen Euro
wurden investiert (und damit nur rund 400.000 Euro mehr als projektiert), um die
Bahnsteige zu erhthen, eine neue Unterfihrung zu bauen, das Empfangsgebdude zu
restaurieren und eine Fahrradabstellanlage ftr 100 ,,Drahtesel* zu errichten. (Sehe
auch Titelfoto auf Saite 1.) (Foto: Helmut Lind)
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Grolraum Frankfurt am Main

Bel der S-Bahn piept es gewaltig

Warnsignal fur Blinde ist zu laut und stort andere Fahrgaste

In den letzten Oktobertagen hauften
sich bei PRO BAHN die Beschwerden
von Fahrgésten Uber nervige Tone in den
gerade umgebauten S-Bahn-Triebwagen
der Baurethe 423. Der Hintergrund flr
das ,Piepen”“: Eine EU-Norm fordert,
dass sich z. B. blinde Menschen in 6f-
fentlichen Verkehrsmitteln ohne fremde
Hilfe leichter zurechtfinden. Deshalb
muss kurz vor dem Offnen der Tir eines
Eisenbahnfahrzeugs ein durchgéangiges,
pulsierendes akustisches Signa von
3.000 Hz mindestens fiinf Sekunden lang
ertonen. Wahrend des Schlief3vorgangs
hat dann ein schnell pulsierender Warn-
ton von 1.700 Hz zu erfolgen und muss
einem Schalldruckpegel von 70 db auf-
weisen.

Wenn man den Text der EU-Norm
richtig interpretiert, dann ist die Vor-
schrift ganz offensichtlich fir Schnell-
zugwagen mit abgetrennten Abtellen und
wenigen Tlren gedacht, die nur selten
halten. S-Bahnen dagegen haben viele
Turen, keine abgetrennten Abtelle und
halten im Minutentakt. Dort wird der
Larm schnell unertréglich. Ob das die
Macher dieser Richtlinie bedacht haben?

Eine Forderung nach Abschaffung
dieser neuen Vorschrift bei S-Bahn-ZU-
gen durfte kein Aussicht auf Erfolg ha-
ben. Deshalb richtet sich der Appell von
PRO BAHN an den Rhein-Main-Ver-
kehrsverbund und DB Regio Hessen, die
justierbare Lautstéarke der Warntongeber
auf den unterst moglichen Level einzu-
stellen. Langfristig ist en Vorstol3 in
Brissel erforderlich, fir durchgéngig be-

gehbare Fahrzeuge mit vielen Tlren eine
Sonderregelung mit geringerer Lautstarke
zu verabschieden.

Das Dilemma ist PRO BAHN be-
wusst. Einerseits fordern wir den barrie-
refreien Zugang des OPNV fiir Menschen
mit Behinderungen. Andererseits. Wenn
Kinder sich in unserer von Lam ge-
pragten Umwelt beim Ertonen des Warn-
tons in der S-Bahn neuerdings die Ohren
zuhalten, ist dies ein untrigliches Indiz
dafUr, dass Lautstérke und Tonfrequenz
extrem schmerzhaft sind.

S-Bahn-Triebwagen der Baureihe 423

Noch sind im Frankfurter Raum erst
zwel der umgebauten 423er unterwegs.
Noch ist es also Zeit zu handeln. Ubri-
gens. die vom gleichen Hersteller Alstom
derzeit in Frankreich fabrikfrisch ausge-
lieferten U-Bahn-Zige erflllen die EG-
V orschriften offensichtlich ohne jede Ab-
striche, sonst hétten sie keine Zulassung
erhalten. Die dortigen Tone werden von
Besuchern aus Deutschland as ange-
nehm und gerade noch hoérbar empfun-
den. Warum neigen wir Deutsche immer
zu Ubertreibungen und Uberregulierun-
gen? (Wilfried Staub)
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An der Haltestelle Hochschulstadion (friher Jahnstraf3e) soll die Neubaustrecke zur

Lichtwiese vom Bestandsnetz abzwei gen. (Fotos: hk)

Starkenburg

Sraldenbahn zur Lichtwiese kommt

Endlich Anbindung des Uni-Campus — verschiedene Varianten

Nach vielen Jahren wird nun ein drin-
gendes Problem im Darmstadter OPNV
gelost: Die Anbindung des Uni-Campus
Lichtwiese im Osten der Stadt. Schon mit
der Einflhrung des alerersten Semester-
tickets in Deutschland vor tber 20 Jahren
stiegen die Fahrgastzahlen auf dem Weg
von der Innenstadt zur Lichtwiese rasant
an. Immer mehr Busse mussten dorthin
fahren.

Obwonhl seit Jahren bekannt war, dass
mit dem Aufbau elnes neuen Horsaal zen-
trums an der Lichtwiese, das im vergan-
genen Jahr in Betrieb ging, die Fahrgast-
zahlen noch welter steigen werden und
das bisherige Bussystem nicht mehr aus-
reichen wird, rannte man seitens der
Stadt mit offenen Augen in das zu erwar-
tende Chaos. Bei einer OPNV-Planung,
die diesen Namen verdient, wére eine
Stral3enbahnanbindung zeitgleich in Be-
trieb gegangen. Aul3erdem bestiinde kei-
ne grofdere Eile wegen unklarer kinftiger

OPNV-Fordergelder. Inzwischen wurde
der Leidensdruck so grof3, dass sich fir
die Stadt Darmstadt nicht mehr die Frage
stellte, ob Uberhaupt eine Stral3enbahn
oder doch die 35. Busvariante sinnvoll
Ist, sondern nur noch, welchen Weg die
Bahn nehmen wird.

Zusétzlich zu den steigenden Studie-
rendenzahlen kommt durch die Techni-
sche Universitédt noch eine Parkraumbe-
wirtschaftung und ein Jobticket hinzu,
sodass auch deshalb die Fahrgastzahlen
welter in die Hohe schnellen werden.

Zwel Varianten

Im Wesentlichen gibt es zwel grof3e
Varianten zur Auswahl, die schon seit
langerer Zeit diskutiert werden. Die klei-
ne Losung sieht einen Abzwelg am
Hochschulstadion von der bisherigen Li-
nie 2/9 vor. Die Strecke ist vergleichs
weise kurz und tangiert kaum vorhandene
Wohnbebauung. Die grofe Losung wiir-
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de einen Abzweig bereits am Rol3dorfer
Platz vorsehen und dem Verlauf der heu-
tigen Buslinie K zur Lichtwiese ent-
sprechen. Vortell dieser L6sung: Sie wr-
de gleich das durchquerte Wohnviertel
mit anbinden und damit den Bus Uber-
flissig machen. Nachteil: Durch die recht
dichte Bebauung und die enge Stral3en-
fihrung in der Rof3dorfer Stral3e dirften
einige Widerspriiche zu erwarten sein,
was den Bau einer Stral3enbahn um eini-
ge Zeit verzogern wirde (beachten Sie
hierzu auch den Artikel Uber franzdsische
Stralenbahnen im Sonderheft).

Eine dritte Variante, die die Wiederin-
betriebnahme der Stral3enbahn zum Ost-
bahnhof vorsieht und ab dort eine Neu-
baustrecke zur Lichtwiese, wurde wegen
Bedenken zur Umsetzbarkeit und wegen
der hohen Investitionskosten bereits recht
frih aus dem Rennen genommen und fol-
gerichtig in einem Gutachten auch nur
noch am Rande erwahnt.

Innerhalb des TU-Areals sind mehrere
kleine Fragen zu kléaren, unter anderem,
ob die Messinstrumente verschiedener
Institute durch die Fahrleitung bzw.
durch die schwankenden Feldstarken
wahrend einer Straldenbahnfahrt gestort
werden. Vor bereits 100 Jahren flhrte
diese Beflrchtung dazu, dass eine Stra-
Renbahnplanung ins Martinsviertel zu-
néchst aufgegeben und nach dem Ersten
Weltkrieg nicht mehr angegangen wurde.

Um alle diese Fragen zu kléaren, hat
die Stadt Darmstadt ein Gutachten in
Auftrag gegeben. Dieses hat die verschie-
denen Varianten untersucht und kommt
zum Schluss, dass die kleine Ldsung zu
bevorzugen ist. Im Juni beschloss die
Stadtverordnetenversammiung, diese
Version welter zu verfolgen und umzu-
setzen. Als néchste Schritte missen das

Planfeststellungsverfahren  vorbereitet

und die Zuschiisse beantragt werden. Der
stadtische Antell fur die 1,3 km lange
Strecke wird etwa 2,9 Mio. Euro be
tragen, bel Uberschlagenen 8,3 Mio. Ge-
samtkosten. Theoretisch wére eine Inbe-

Der Haltepunkt TU-Lichtwiese an der
Odenwaldbahn wére ein idealer Ver-
knUpfungspunkt zwischen Eisenbahn und
Strafdenbahn.

Das Gutachten hat einige handwerk-
liche Méngel — und auch sonst handelt es
sich um eine typische Darmstadter LO-
sung. So soll die neue Strecke beispiels-
weise nur Montag-Freitag tagsiber be-
dient werden, am Wochenende und
abends wird die Lichtwiese weiterhin nur
per Bus angebunden. Offensichtlich
scheint es sich noch nicht herumgespro-
chen zu haben, dass Veranstaltungen
auch auf3erhalb dieser Zeiten stattfinden,
die Lichtwiese as Naherholungsgebiet
eine Bedeutung hat und an eine Verkntip-
fung mit der Odenwaldbahn wurde auch
nicht (richtig) gedacht. So bleibt — ty-
pisch fir Darmstadt — dann eine Liicke
von gut 500 Metern zwischen den beiden
Schienenverkehrsmitteln. Aul3erdem be-
ricksichtigt das Gutachten wesentliche
Randbedingungen nicht: Am Ostbahnhof
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muss vom Zug auf den Bus
und damit auf ein deutlich
unbequemeres  Verkehrs-
mittel als eine Stral3enbahn
umgestiegen werden. Nach
der Einstellung der inner-
stadtischen Buslinie fahren
dort nur noch Regionallini-
en im Stolpertakt ab und
sind oft unpunktlich und
voll. Zudem verlangt der
Regierungsprésident  die
Begrenzung des Busver-
kehrs in der Innenstadt,

mm = mmm Neubaustrecke

Odenwaldbahn
mit Halte punkt
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was aufgrund der auch hier

steigenden Fahrgastzahlen
problematisch ist.

So wére denn mit einem Umsteige-
punkt am Odenwal dbahn-Haltepunkt
Lichtwiese eine optimale Ldsung zur
Entscharfung des Knotens am Ostbahn-
hof gegeben, zudem wirden Fahrgaste
aus dem Odenwald auch am Wochenende
fUr eine Auslastung der Stral3enbahnlinie
sorgen.

Starkenburg

Die Neubaustrecke im Sraf3enbahnnetz. (Karte: wb)

Der Nachteil der jetzt gewdahiten L6-
sung: Der Busverkehr in der Innenstadt
verringert sich de facto nicht. Die grof3e
Stral3enbahnlsung hingegen hétte die
Entlastung der Innenstadt um vier Busse
pro Stunde bedeutet, sie wére aber wegen
des Widerstandes der betroffenen Bevol-
kerung schwierig umzusetzen gewesen.
(k)

Wenig Neues zum Fahr planwechsel
Neue | CE-Verbindungen an der Bergstral’e — Spét-1C werden gestrichen

Im neuen Fahrplan bleibt Stdhessen
von Streichungen im Fernverkehr nicht
verschont. So fallt der Spé-1C von
Frankfurt (ab 21.54 Uhr) Uber Darmstadt
und Heldelberg nach Karlsruhe bis auf
Freitag weg. Dies ist sehr bedauerlich,
zumal sich PRO BAHN 2009 fur die Bel-
behaltung dieses Zuges mit Anschluss
aus Brissel und Berlin eingesetzt hatte.
DB Fernverkehr begrindet den Wegfall

damit, dass sie die Wageneinheit kiinftig
fur einen Verstarker-IC fur Pendler von
Frankfurt (ab 17.46 Uhr) nach Karlsruhe
nutzen will. Dieser hdt in Darmstadt,
Weinhem und Heidelberg, nicht jedoch
in Bensheim. Verstarkt wird im neuen
Fahrplan das ICE-Angebot an der Berg-
strale. Eine echte Qualitétsverbesserung
Ist — auch wenn mit dem teureren ICE-
Tarif ,erkauft“ — die Verbindung von
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Frankfurt (ab 23.08 Uhr) — Stuttgart Gber
Darmstadt, Bensheim und Heidel berg.

Bahnhof Bensheim. Hier starten morgens
grol3e Pendlerstrome nach Frankfurt.
(Foto: A. Kubelbeck)

Neu verkehrt an Freitagen der ICE
von Hamburg-Altona (ab 13.57 Uhr)
nach Karlsruhe Uber Frankfurt-Sid,
Darmstadt, Bensheim, Heppenheim und
Heidelberg nach Karlsruhe. Heppenheim
wird damit erstmals ICE-Halt. Zurtck
fahrt der |CE samstags von Karlsruhe (ab
8.47 Uhr) nach Berlin Uber Heidelberg,
Darmstadt und Frankfurt-Siid ohne wei-
tere Halte an der Bergstralie.

Bensheim bekommt dafir neben
Weinheim die seit Jahren von PRO
BAHN geforderten zusétzlichen Halte in
der Relation Saarbricken - Frankfurt.
Weinheim und Bensheim werden vom IC
(Saarbriicken ab 12.49 Uhr) an Samsta-
gen bedient. Der ICE Dresden (ab 15.53
Uhr) — Saarbriicken halt neben Darmstadt
und Mannheim auch zusétzlich sonntags
bis freitags in Bensheim. Insgesamt erge-

ben sich durch diese Ziige interessante
Verbesserungen in der Region. Wermuts-
tropfen dabe ist jedoch die zunehmende
Beliebigkeit bei den bedienten Halten,
System und Tarifierung. So bleibt Wein-
heim wegen fehlender Hochbahnsteige
beim ICE bisher aul3en vor. Wahrend der
|CE an der Bergstral3e einerseits ein Qua-
litdts- und Imagegewinn ist, erschwert er
die Nutzung fur Zeitkarteninhaber. Der
nicht selten vorkommende Storungsfall
ist ebenfals von Nachteilen fir die
Kundschaft. Kauft man sich eine RMV-
Fahrkarte und will reisen, muss jedoch
auf den IC oder dann ICE ausweichen, so
muss man im Extremfall eine Karte nach-
|6sen. Ebenfdls konnen RMV- oder
VRN-Zeitkarteninhaber zukinftig nicht
den ICE mit dem IC-Aufpreis nutzen.
(Gottlob Gienger)

= . e B i ﬂ
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Der Heidelberger Hauptbahnhof profi-
tiert ab Fahrplanwechsel im Dezember
einersaits ebenfalls von zusatzlichen | CE-
Zigen am Wochenende, wird aber
abends von weniger 1C-Zligen angefah-
ren. (Foto: DB)

Positive Erfahrungen hat die Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW) mit
der Vorab-Verdffentlichung des Kursbuchentwurfs 2014 im Internet gemacht, wurde am
Rande der Fahrplankonferenz in Mannheim im September bekannt.. Die NVBW stand
dem Vorhaben zuné&chst kritisch gegendiber, weil sie beflrchtete, dass damit nur ,,Norgler
auf den Plan gerufen wirden, die mit Ketten-E-Mails Druck auf einzelne Anderungen
machen wirden. Dem war aber nicht so. Unter den 278 eingegangenen E-Mails war nur
eine einzige mit pauschaler Kritik. Bel alen anderen hat die NVBW gemerkt, dass es den
Schreibern ein echtes Anliegen war. Jede Mail wurde deshalb individuell beantwortet und
— soweit moglich — wurden die Vorschl&ge in den neuen Jahresfahrplan elngebaut. (wb)
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Rhein-Neckar

Zukunft der S-Bahn Rhein-Neckar

Wann kommt endlich die Ausschreibung fir die 2. Stufe?

Die SBahn  Rhen-
Neckar feiert am 14. Dezem-
ber 2013 ihren 10. Geburt-
stag. Das bedeutet: Im De-
zember 2015 lauft der
Zwolf-Jahres-Vertrag  mit
DB Regio (Verkehrsunter-
nehmen Rhein-Neckar) zum
Betrieb der 1. Stufe der S
Bahn Rhein-Neckar aus. Im
Frihjahr 2013 war noch ge-
plant, dass im Herbst eine
Ausschreibung der 2. Stufe
der S-Bahn Rhein-Neckar in
zwei Losen erfolgen wiirde.

Im August hiel3 es dann, dass das
derzeitige Netz der S-Bahn Rhein-Neckar
(Stufe 1) fir eine ,,gestufte Inbetrieb-
nahme ab Dezember 2016* ausgeschrie-
ben werden soll. Gebrauchtfahrzeuge
sind zugelassen. Der Betrieb fir die bis-
her als Los 2 geplante Infrastruktur der 2.
Stufe soll separat ausgeschrieben werden.
Die Ausschreibung fir die 1. Stufe sollte
laut Ankindigung vom 21. August 2013
im 3. Quartal 2013 erfolgen. Bis Redak-
tionsschluss fir diese ,,Fahrgastzeitung®
war noch keine Ausschreibung erfolgt.
Fur die 2. Stufe soll die Ausschreibung
im 1. Quartal 2014 erfolgen. Die Be-
triebsaufnahme ist fur Dezember 2017
vorgesehen.

Fast vier Jahre nach der ersten An-
kindigung der Ausschreilbung der S
Bahn Rhein-Neckar Ende 2009 erfolgte
aso die bisher letzte Aktualisierung der

Triebwagen der SBahn Rhein-Neckar im Bahnhof
Mannheim-Friedrichsfeld Sid. (Foto: mdk)

Ankundigung (wohlgemerkt: Aktualisie-
rung der Ankindigung, nicht der Aus-
schreibung). Presse-Mittellungen durch
einen der Aufgabentréger (Nahverkehrs-
gesellschaft Baden-W(rttemberg, Ver-
kehrsverbund Rhein-Neckar, ZSPNV
Rheinland-Pfalz Siid) gab es in den ver-
gangenen zwei Monaten hierzu nicht.
Man muss also diese Aktualisierung und
ihren Inhalt als klammheimlich interpre-
tieren. Dabel hétte der Inhalt unbedingt
eine Erkléarung nahegelegt. Eine Aus-
schreilbung der Stufe 1 fir Gebraucht-
fahrzeuge ist de facto eine Blanko-Auf-
tragsertellung fir DB Regio, da kein an-
derer Anbieter Uber eine entsprechende
Anzahl identischer Gebrauchtfahrzeuge
verfigt, um die zu erwartenden Aus
schreibungsbedingungen inhaltlich zu er-
fallen.
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SBahn im Endbahnhof Aglasterhausen
(Foto: Stefan Bauer)

Es mag Grinde fir diesen Sinnes-
wandel von Neu- zu Gebraucht-Fahrzeu-
gen geben — aber man muss sie nennen.
So verwundert es sehr, dass unter einem
GRUNEN-Verkehrsminister DB Regio
fur ein lukratives Netz wie das der S
Bahn Rhein-Neckar quasi einen Blanko-
Vertrag mit frel definierbaren Kilometer-
Sétzen bekommt.

Rhein-Neckar

Welche Strecken nun fir die Stufe 2
tatsachlich mit welchem Betriebskonzept
ausgeschrieben werden, scheint immer
noch unklar zu sein. Dies durfte der
Grund fur die Abtrennung der 2. Stufe in
eine separate Ausschreibung in 2014
sein. Da es keine Fortschritte bei der Pla-
nung des dreigleisigen Ausbaus zwischen
Mannheim und Heidelberg gibt, ist
weiterhin unklar, wann das fur die 2.
Stufe eigentlich geplante Betriebskonzept
tatsachlich gefahren werden kann. Be-
zeichnend ist in diesem Zusammenhang,
dass der fur den 10. Oktober 2013 ge-
plante Termin der vierma jahrlich statt-
findenden ZRN-Sitzung (ZRN: Zweck-
verband Verkehrsverbund Rhein-
Neckar), auf dem normalerweise Uber die
Fortschritte bei Planung und Bau der 2.
Stufe der S-Bahn Rhein-Neckar berichtet
werden, mangels Themen abgesagt wur-
de. (Michael Lowe)

Taktverdichtung an der Bergstralie
Linie 5 jetzt abends durchgangig im 30-Minuten-Takt

Wie kann man mit relativ wenig Geld
vid bewegen? Antwort: Durch die
abendliche Taktverdichtung der RNV-
Linie 5 an der Bergstral3e zwischen
Schriesheim und Weinheim. Ab dem
Fahrplanwechsel am 15. Dezember wird
die letzte Forderung von PRO BAHN zur
Taktverdichtung umgesetzt. Ab diesem
Tag fahrt die Linie 5 (friher OEG*) auch
sonntags bis donnerstags an der Berg-
stral3e abends durchgangig im 30-Minu-
ten-Takt. Bisher gibt es diesen Takt-
Rhythmus nur freitags und samstags.

Die abendliche Taktverdichtung stand
Anfang 2012 schon einmal zur Abstim-

mung — und wurde aus Kostengriinden
vom Schriesheimer Gemeinderat abge-
lehnt. Daraufhin fuhr seither ab 21 Uhr
jede zweite Bahn der Linie 5 ab Heidel-
berg nur bis Dossenheim Nord. Diesmal
lief3en sich jedoch auch die Schrieshei-
mer vom Sinn dieser Mal3nahme Uber-
zeugen.

W GmbH
Insgesamt fallen jahrlich 11.050
Nutzwagen-Kilometer zusdtzlich an, die
die RNV zum Grenzkosten-Satz von 2,50




Fahrgastzeitung Nr. 100, November — Dezember 2013 17

Euro je Kilometer (gegeniber einem
Vollkosten-Satz von 3,75 Euro) anbietet.
Die Gesamtkosten belaufen sich daher
auf 27.625 Euro, von denen der Rhein-
Neckar-Kreis aktuell 35 Prozent Uber-
nimmt. Der Rest entféllt auf die Gemein-
den Schriesheim, Hirschberg und Wein-
heim.

PRO BAHN begrifd ausdricklich
diese Taktverdichtung, die es Bewohnern
der drei genannten Bergstral3en-Gemein-
den z. B. eemdglicht, abends mit offent-
lichen Verkehrsmitteln nach Heldelberg
ins Kino, Theater, Konzert oder in Gast-
stétten zu fahren. Ein 30-Minuten-Takt
ist erfahrungsgemald im Uberortlichen

Verkehr die Mindest-Taktdichte, um ein
OPNV-Angebot am Abend attraktiv zu
machen. Das ist wirklich ein ,,Quanten-
sprung®.

Vidlecht schafft es die RNV jetzt ja
auch endlich, tagsiiber wenigstens wieder
die frihere Fahrzeit von 130 Minuten
(statt der aktuellen 140 Minuten) fir
einen kompletten Ring Mannheim — Hel-
delberg — Weinheim — Mannheim zuver-
l&ssig einzurichten. Mit modernen Nie-
derflur-Fahrzeugen mit breiteren Turen
sowie der durchgéngigen Zweigleisigkeit
auf dem gesamten Ring sollte das doch
moglich sein. (Michael Lowe)

* Die Linie 5 ist en
Zwitter aus Stral3en-
und Eisenbahn, wel-
che die Stadte Mann-
heim, Heidelberg und
Weinheim auf ener
Meterspur-Ringlinie
verbindet. Urspring-
lich war dies das Stre-
ckennetz der Ober-
rheinischen Eisen-
bahn-Gesell schaft,
kurz OEG.

OEG

el L o iy

Bald fahrt die Linie 5 abends durchgéngig von Weinheim aus
(im Bild Weinheem OEG-Bahnhof) jeden Tag alle 30 Minuten
nach Heldelberg. (Foto: wb)

Die Bahnreisenden in Nordbaden werden auch 2014 wieder auf eine harte Probe durch
zahlreiche Baumal3nahmen gestellt. Die Strecke Bad Rappenau — Bad Friedrichshall-
Jagstfeld wird im kommenden Jahr voraussichtlich vom 3. Februar bis 16. August 2014
wegen des Ausbaus der Infrastruktur fir die Stadtbahn Hellbronn Nord voll gesperrt.
Eine Verlangerung der Bauphase ist moglich. Die RE-Zige Mannheim — Sinsheim —
Heilbronn werden in dieser Zeit Uber Eberbach und Neckarelz umgeleitet. Vom 31. Juli
bis 14. September 2014 wird ebenfalls die Strecke Graben-Neudorf — Karlsruhe voll ge-
sperrt. Wegen der Umleitung von Fernverkehrsziigen und Guterziigen auf die Strecke
Bruchsal — Karlsruhe kommt es auch zu Beeintrachtigung der S-Bahn-Linien 3 und 4,
zwel 1C-Zige am Abend werden in dieser Zeit fir Kunden mit Nahverkehrstickets
freigegeben. (wh)
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PRO BAHN - Adressen und Spendenkonten

PRO BAHN e. V. Hauptstadtbiiro
Friedrichstr. 95 (PB 98)

10117 Berlin

Tel. (030) 3982 0581 (Mitgliedsanfragen)
Tel. (030) 3982 0582 (K undenprobleme)
Fax (030) 2096 2586

www.pro-bahn.de

Bei Adressendnderungen:

E-Mail: mitgliederservice@pro-bahn.de

PRO BAHN Landesverband Hessen e. V.
Postfach 11 14 16

60049 Frankfurt a.M.

Tel. (064 41) 963 18 99, Fax 67 18 29
www.pro-bahn-hessen.de

E-Mail: info@hessen.pro-bahn.de

Landesvorsitzender: Thomas Kraft
Stellvertreter:

Wilfried Staub, Klaus Gietinger
Kassenwart: Holger Kotting

PRO BAHN Regionalverband Nordhessen
Hermann Hoffmann

Am Juliusstein 18

34130 Kassdl

Tel. (0561) 67179

E-Mail: info@nordhessen.pro-bahn.de

PRO BAHN Regionalverband Osthessen
Werner Filzinger

Baumgartenweg 12

36341 Lauterbach

Tel. (066 41) 29 11

E-Mail: info@osthessen.pro-bahn.de

PRO BAHN Regionalverband
Mittelhessen

Thomas Kraft

Fliederweg 17

35633 Lahnau

Tel. (064 41) 963 18 99, Fax 67 18 29
E-Mail: info@mittel hessen.pro-bahn.de

PRO BAHN Regionalverband
Grol3raum Frankfurt am Maine. V.
Regionalvorsitzender Thomas Schwemmer
Krifteler Stral3e 107

60326 Frankfurt am Main

Tel. (069) 36 70 17 50, Fax 7 10 45 94 42
E-Mail: info@frankfurt.pro-bahn.de

PRO BAHN Regionalverband
Starkenburge. V.
Regionalvorsitzender

Dr. Gottlob Gienger

Berliner Str. 32

64807 Dieburg

Tel. (060 71) 2 43 60, Fax 8 17 60
E-Mail: info@starkenburg.pro-bahn.de
www.pro-bahn.de/starkenburg

PRO BAHN Regionalverband
Rhein-Neckar

Regionalvorsitzender Andreas Schéber
Holbeinstralie 14

68163 Mannheim

Tel. (06 21) 41 19 48 oder (01 74) 6 50 82 30
E-Mail: pb-rhein-neckar@arcor.de
www.pro-bahn.de/rhein-neckar

Spendenkonten (insbesondere fur die,,Fahrgastzeitung®)
Landesverband Hessen e. V.. Konto 695831-605 bei der Postbank Frankfurt (BLZ 500 100 60);

Kontoinhaber Holger K 6tting

Landesverband Baden-Wirttemberg e. V.. Konto 2035261 bel der Volksbank Pforzheim

(BLZ 666 900 00)

Regionalverband GrofRraum Frankfurt e. V.. Konto 1113091 bei der Sparda-Bank Frankfurt

(BLZ 500 905 00)

Regionalverband Starkenburg e. V.: Konto 571300 bel der Volksbank Darmstadt (BLZ 508 900 00)
Alle Spenden sind steuerlich absetzbar!
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PRO BAHN - Termine
Allgemeine Termine:

Mi, 20.11 31. Horber Schienentage unter dem Motto: ,,Bahn fir die Menschen — Men-

-S0 24.11. schen fir die Bahn*. Infos unter: http://horber.schienen-tage.de

Mo, 1.12. Redaktionsschluss der ,,Fahrgastzeitung”, Heft Januar — Februar. Bitte alle
Beitrage und Fotos an die Regional -Redakteure schicken (siehe Seite 2).

PRO BAHN Regionaverband Nordhessen:
Mi, 27.11. 19.30 Uhr: Jeden letzten Mittwoch im Monat: Treffen im UmweltHaus Kassd,
Wilhelmsstral3e 2, Kassdl. Im Dezember kein Treffen wg. Welhnachten!

PRO BAHN Regionalverband Osthessen:

Mi, 18.12. 19 Uhr: Zweimonatliches Treffen am 3. Mittwoch in geraden Monaten in der
Gaststétte ,,Zum Felsenkeller”, Leipziger Stral3e 12 in Fulda. Wegbeschreibung:
Vom Bahnhofsvorplatz nach Norden entlang der Kurfirstenstral3e bis zur Kreu-
zung Leipziger Stral3e, von dort nach links etwa 100 Meter bis zur Gaststétte.

PRO BAHN Regionalverband Mittel hessen:

Mi, 20.11. 18.30 Uhr: Zweimonatliches Treffen am 3. Mittwoch in ungeraden Monatenin
der ,,Pizzeria Adria“, Frankfurter Stral3e 30 in Gief3en. Wegbeschreibung: Vom
Bahnhofsvorplatz Gber die historische Treppe (rechts), dann unmittelbar links
durch den Alten Wetzlarer Weg bis zur Einmindung Frankfurter Stral3e.

PRO BAHRegionalverband Grof3raum Frankfurt am Maine. V..

Mo, 5.11. 18.30 Uhr: Monatstreff des RV Frankfurt im Birgerhaus Gutleut, Rottweiler
Stral3e 32, Raum 3 (funf Ful3minuten vom Hauptbahnhof/Sldseite)

Mo, 7.12. 18.30 Uhr: Jahresmitgliederversammlung des Regionalverbandes Grofl3raum
Frankfurt im Burgerhaus Gutleut.

Mo, 6.1. 18.30 Uhr Monatstreff des RV Frankfurt im Burgerhaus Gutleut

Regionalverband Starkenburg e. V.

Mi, 27.11. 18.00 Uhr: Jeden vierten Mittwoch im Monat: Monatstreffen des RV Starken-
burg im Restaurant Casa Algarve (,,Grun-Weil3*), Dornheimer Weg 27 in
Darmstadt. Wegbeschreibung: Ab Hbf Westausgang zehn Minuten Ful3weg
durch den Zweifaltorweg nach Norden, dann Dornheimer Weg links bis kurz
vor die Fullgangerampel — oder mit Busline F bis zur Haltestelle Molden-
hauerweg. | m Dezember kein Treffen!

Regionaverband Rhein-Neckar:

Do, 21.11. 19.30 Uhr: Monatstreffen des RV Rhein-Neckar im Restaurant red — die
grine Klche, Poststral3e 42 in Heidelberg.

Do, 19.12. 19.30 Uhr: Monatstreffen des RV Rhein-Neckar im Umweltzentrum Mann-
heim, Kéfertaler Strale 162.

Sonstige Termine:
Do, 14.11. 20.00 Uhr: Arbeitstreffen der IG PRO SCHIENE Weschnitztal -Uberwal dbahn
Do, 12.12. im Gasthaus ,,Zur Kreuzgasse* in Ober-Waldmichelbach







