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WAHLPRUFSTEINE
Fragen an die Parteien und
Wahlergemeinschaften

zur ,Hessenwahl* - zur Landtagswahl
am 08.10.2023 in Hessen

Landesverband Hessen e.V.
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EINLEITUNG

Der PRO BAHN Landesverband Hessen hat im Herbst 2022 entschieden, sog. ,Wahlprifsteine
herauszugeben und die Politik um Antworten zu bitten. Am 10.04.2023 haben wir von PRO BAHN
Hessen insgesamt an 7 Parteien und Wahlergemeinschaften Auflistungen versendet, worin 30
Fragen, teils Zusatzfragen, gestellt sind. Die Post ging an die Landesgeschaftsstellen und bis Anfang
Juli hatten alle 7 politischen Gliederungen geantwortet. Diese sind:

m Christlich Demokratische Union Deutschlands

ﬁ BUNDNIS 90 / DIE Griinen
90

BUNDN|

DIE GRUNEN

5 Sozialdemokratische Partei Deutschlands
Ereie Freie Demokratische Partei
Demokraten

| FDP|
DIELINKE. °c <
[ ]
w\%f Freie Wihler
“FW

FREIE WAHLER

Volt Volt Deutschland

Neben den genannten, finf im Hessischen Landtag vertretenen Parteien, wurden noch die ,Freien
Wahler” und die in ganz Europa antretende Partei ,Volt* angeschrieben. Beide treten mit eigenen
Listen zur Landtagswahl an. Insgesamt gibt es 22 Listen zur Landtagswahl am 08.10.2023 in Hessen.
Die beiden politischen Gliederungen sind derzeit nicht im Landtag vertreten, wurden jedoch von uns
deshalb ausgewahlt, weil sie in einigen Stadten und Gemeinden unseres schénen Bundeslandes
Verantwortung tragen, in Koalitionen regieren, hauptamtliche Dezernentinnen und Dezernenten
stellen. Sie gestalten somit Landespolitik schon mit.

Die Auflistung ist so angeordnet, dass unter der jeweiligen Frage neben dem jeweiligen Parteilogo die
original Antwort der Partei, der Wahlervereinigung steht. Der Text wurde nicht verandert. Die
Reihenfolge ist gem. der Wahlergebnisse der letzten Landtagswahl am 28.10.2018, d.h. dem
Starkeverhaltnis der Parteien. Es gibt keine Kommentierung von uns als PRO BAHN Landesverband
Hessen dazu. Wir engagieren uns als gemeinnutziger Verband, als Fahrgastverband fiir Reisende in
offentlichen Verkehrsmitteln zwar gesellschaftspolitisch, jedoch parteipolitisch neutral.

Unser Ziel ist, bei den Menschen fir das Themenspektrum Bus und Bahn, 6ffentliche Mobilitat,
Verkehrswende und alles was dazu zahlt, zu informieren. Dazu steht im Anschluss an die Auflistung
der Parteien.

Wir danken den Mitarbeitenden in den Geschaftsstellen, den Verantwortlichen in den
Landesvorstanden der Parteien und Wahlergemeinschaften fir die Beantwortung der Fragen, so dass
solch ein beachtliches Ergebnis vorgelegt werden kann.

Frankfurt am Main / Lollar, den 06.08.2023

Der Landesvorstand des PRO BAHN Landesverbandes Hessen
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IMPRESSUM

Verantwortlich flr die redaktionelle Zusammenstellung, nicht fir die Inhalte der Antworten.

PRO BAHN Landesverband Hessen
- Landesvorstand -

Postfach 11 14 16

60049 Frankfurt am Main

Tel. +49(0)69 244372266

Fax: +49(0)69 90019793
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BahnhofstralRe 10
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Tel. +49(0)6406 8373997
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Landesverband Hessen e.V.

Frage 1:

Das Hess. OPNV-Gesetz delegiert die fast alle Aufgaben vom Land Hessen weg zu den drei
Verkehrsverbiinden, welche mit (bergroBem Anteil kommunaler Trégerschaft (Landkreise und
Stadte ab 50.000 Einwohner) gehalten werden. Dies hat sich gerade in den letzten Jahren als
groBes Hindernis erwiesen.

Wie denken Sie, diese Verantwortung, fiir dessen rechtliche Ausgestaltung das Land/der
Landtag die Entscheidung hat, als Landesaufgabe kiinftig zu organisierten?

Als CDU Hessen stehen wir fir einen leistungsfahigen Offentlichen Personennahverkehr (OPNV)
Uberall in Hessen. Bus- und Bahnverbindungen missen verlasslich, puinktlich, regelmaRig und
flachendeckend verfligbar sein. Daran wollen wir weiterhin arbeiten.

Aus unserer Sicht hat sich die bestehende Regelung des Hessischen OPNV-Gesetzes im Grundsatz
bewahrt, wonach die Zustandigkeit fir den OPNV bei den Landkreisen, kreisfreien Stadten und
Gemeinden mit mehr als 50.000 Einwohnern in gemeinsamer Aufgabenwahrnehmung mit den
Verkehrsverbiinden liegt. Sie ist Ausdruck gelebter Subsidiaritat und kommunaler Selbstverwaltung.
Eine Anderung der bestehenden Regelung ist aus unserer Sicht nicht notwendig.

Im Gegenteil: Zur effektiven und nachfragegerechten Ausgestaltung der Fahrplane, zur Planung oder
Reaktivierung neuer bzw. alter Streckenabschnitte und fiir die Erflllung weiterer Aufgaben bedarf es
in erster Linie lokaler Kenntnisse und Daten, die vor Ort erhoben werden.

Selbstverstandlich werden wir die Aufgabentrager vor Ort weiterhin nicht nur finanziell, sondern auch
beratend bei der Erfullung lhrer Aufgaben unterstutzen.

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Mit der Bahnreform und dem damit einhergehenden Regionalisierungsgesetz von 1996 wurde die
Organisation des OPNV vom Bund auf die Lander (bertragen. Hessen und einige andere
Bundeslander haben sich damals dafiir entschieden, die Zustandigkeit fir die Organisation des OPNV
auf lokaler Ebene bei den Landkreisen und Kommunen anzusiedeln, was heute durch §5 (1) OPNVG
festgelegt ist.

Auf Landesebene unterstitzen wir an den uns mdglichen Stellschrauben, etwa durch attraktive vom
Land finanzierte Flatrate-Tickets, Koordinierung von Dialogprozessen fir den Infrastrukturausbau
(Infrastrukturprogramm FRMplus) und durch eine solide finanzielle Grundlage aus dem
Landeshaushalt (zusatzlich zu den Regionalisierungsmitteln des Bundes).

Seite 4 von 80



Dea o =
llmsteh_, €F wanhpriifsteine zur Landtagswahl am 08.10.2023 in Hessen

Die drei in Hessen tatigen Verkehrsverbiinde sind nach Ansicht der SPD in GréRe und Organisation
gut aufgestellt. Allerdings sollten Verkehrsverbliinde in Zukunft einen starkeren Anteil zur
Mobilitatswende beitragen. Dazu soll beispielsweise geprift werden, ob zusatzliche
Mobilitatsangebote oder auch die Bereitstellung von Umsteigepunkten durch oder unter Beteiligung
der Verbinde geleistet werden kann. Dazu ist es aber erforderlich, dass das Land eigene
Zustandigkeiten starker annimmt und fiir eine auskémmliche Finanzierung sorgt.

Freie
Demokraten

Wir Freie Demokraten wollen die Infrastruktur in Hessen ausbauen. Dazu zahlt insbesondere auch
die Schieneninfrastruktur. Neben Reaktivierungen und Ausbau werden aus unserer Sicht auch
Neubauprojekte notwendig sein. Hier muss das Land aus unserer Sicht starker in die Verantwortung
gehen. Dazu haben wir ein Gesetz zur Errichtung einer Hessischen Schieneninfrastrukturgesellschaft
in den Hessischen Landtag eingebracht. Vom Ausbau der Schieneninfrastruktur zu trennen ist
allerdings die Frage des operativen Geschafts. Letzteres ist bei den Verkehrsverbinden richtig
angesiedelt.

DIE LINKE.

Die Ausgestaltung des OPNV ist eine Aufgabe der Daseinsvorsorge mit einer erheblichen Bedeutung
fur das gesellschaftliche Gemeinwesen. Diese hoheitliche Aufgabe sollte nicht weiterhin in
privatrechtlich organisierte GmbHs ausgelagert werden. Beschliisse etwa Uber Fahrplanangebote
oder Preisgestaltung erfolgen heute nicht nachvollziehbar und transparent, Versuche demokratischer
Kontrolle scheitern an “Geschaftsgeheimnissen”. Die Verantwortung fir den Regionalverkehr sollte
direkt beim Land liegen, in einer modernen Behdérde, wie das bsp. Hessen Mobil heute ist.
Lokalverkehre sollten als kommunale Pflichtaufgabe den Kommunen ubertragen sein und durch das
Land - im Gegenzug flr definierte Qualitadtsanforderungen etwa an den Takt - auskdmmlich finanziert
werden.

<)

——
o
FW
FREIE WAHLER
Es ist immer zu Uberlegen, was zentral und was dezentral organisiert und gestaltet wird. Um zu

vermeiden, dass Einzelinteressen vor Ort Sachverhalte von Ubergeordnetem Interesse negativ
beeinflussen, sollten diese Sachverhalte vom Land/Landtag geregelt werden.
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Wir sehen Hessen als Best Practice flir regional tbergreifende Zusammenarbeit. Im Vergleich mit
anderen Bundeslandern und ihrer Vielzahl an Verkehrsbunden, sehen wir aktuell die Aufteilung auf
drei Verkehrsbuinde als sinnvoll und pragmatisch an, da es sich an Ballungsrdumen orientiert, lokale
Gegebenheiten durch die kommunalen Trager beachtet und Blrger*innen durch die Fahrgastbeirate
beteiligt. Eine Reorganisierung der Verkehrsbinde sehen wir aktuell als nicht dringlich an. U.a. die
Einflihrung des Deutschlandtickets und eine eventuelle Restrukturierung der Deutsche Bahn AG
werden hierbei eventuelle neue Ansatzpunkte geben, so dass die rechtliche Ausgestaltung kritisch
betrachtet werden sollte. Zum jetzigen Zeitpunkt gilt es, die aktuellen Entwicklungen zu begleiten und
Erfahrungen abzuwarten. Das hessische Verkehrsministerium muss hierbei eine koordinierende Rolle
einnehmen.

g & Fahrgastverband
Z;A' PRO BAHN "

Landesverband Hessen e.V.

Frage 2:

Der Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) und der Nordhessische Verkehrsverbund (NVV) sind
aktuell sehr verschieden strukturiert.

Wie werten Sie das und wollen Sie an der Struktur der Verkehrsverbiinde in Hessen etwas
andern?

Uber die Struktur und den Aufbau der Verkehrsverbiinde entscheiden in erster Linie die tragenden
Kommunen. Sie berucksichtigen dabei die regionalen Strukturen, Erfordernisse und Besonderheiten.
Pauschale und vom Land vorgegebene Strukturen kénnen diese Besonderheiten nicht im
erforderlichen Umfang bertcksichtigen. Wir sehen daher aktuell kein Erfordernis, als Land in die
gewachsenen Strukturen einzugreifen. Wenn es von Seiten der Kommunen einen ausdricklichen
Wunsch gibt, die bisherigen Strukturen zu verandern, und hierzu ein gemeinsamer Vorschlag
gefunden wird, unterstiitzen wir als Land entsprechende Vorhaben. Die CDU Hessen steht auch
diesbeziglich mit den hessischen Verkehrsverblinden in einem guten und regelmafigen Austausch,
den wir auch weiterhin fortsetzen und intensivieren mochten.

BUINDNIS 90
DIE GRUNEN

Unser Anliegen ist es, durch attraktive Flatrate-Angebote fiir den Fahrgast die Nutzung des SPNV
maximal einfach zu gestalten. Dabei gilt es, die flr Nutzer*innen relevanten, sichtbaren Strukturen zu
minimieren. Dazu gehéren unter anderem unkomplizierte Tarifstrukturen. Zudem lassen sich der RMV
und der NVV nicht so einfach miteinander vergleichen, da es sich aufgrund der zu beférdernden
Menge an Fahrgasten um ungleich groRe Verkehrsverbliinde handelt, die nicht vergleichbare
Siedlungsstrukturen bedienen (NVV eher landliche Regionen - RMV eher urbane Regionen). Beide
Verbiinde regeln ihr Angebot daher bestmdglich angepasst an die regionalen Bedurfnisse. Daher
wollen wir an der Struktur derzeit grundsatzlich nichts andern.
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Eine unterschiedliche Struktur ist kein Problem an sich. Sie entstammt vielfach auch ortlichen
Besonderheiten. Bedeutsam ist vielmehr die Frage der Leistungserfillung. Ein hierbei
herausragender Punkt ist die Frage, ob es gelingt, die landlichen Raume in der Flache besser
abzudecken und die Wege in die Zentren zuverlassig und mit hohem Takt anzubieten. Die Kommunen
haben vor dem Hintergrund knapper Haushaltsmittel hierzu nur eingeschrankt die Mdglichkeit. Hier
ist das Land gefragt.

Freie
Demokraten

Mit dem Deutschlandticket wurden erstmals Tarifgrenzen Uberwunden, trotzdem bleibt die sehr
unterschiedliche Strukturierung der Verkehrsverbiinde ein Problem. Wir streben deswegen langfristig
die Fusion von Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) und Nordhessischem Verkehrsverbund (NVV)
an, mit dem Ziel Kosten zu senken und Blirokratie abzubauen.

DIE LINKE.

Die Verkehrsverbiinde waren in den 1990er Jahren insbesondere als flachendeckende Tarifverbliinde
ein Fortschritt fir den Fahrgastkomfort. Wie in Antwort 1 ausgeflihrt, sind sie als Aufgabentrager aber
durch die Intransparenz und die Kostendeckungslogik nicht optimal eingesetzt. Im Einklang mit
unserer Forderung nach neuen Finanzierungsgrundlagen fiir den OPNV und der schrittweisen
Einflhrung eines Nulltarifs, aber auch angesichts der Entwicklung beim Deutschlandticket, werden
die Tarifverbliinde zukinftig an Bedeutung verlieren. Die hessischen Verkehrsverblinde sollten daher
perspektivisch auf einen Hessenverbund vereinigt werden und die Aufgabentragerschaft, wie unter
Antwort 1 dargestellt, umverteilt werden.

\\
=nd

FREIE WAHLER

Aufgrund der sehr unterschiedlichen Struktur von Grol3stadtbereichen einerseits und dem landlichen
Raum andererseits koénnte es Grinde flir den unterschiedlichen Aufbau geben. Diese
Randbedingungen missen sachlich gepruft werden, dann kann danach auf Faktenbasis auch Uber

mdgliche Veranderungen diskutiert werden.
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Die Organisationsstruktur der Verbande steht in der eigenen unternehmerischen Verantwortung und
Selbstverwaltung. Volt Hessen sieht einen politischen Eingriff in die Strukturen kritisch. Bestehende
Gremien sollten besonders wegen einer nachhaltigen Mobilitdtswende ihre aktuellen Strukturen im
Sinne der nachhaltigen Transformation stets hinterfragen und bewerten. Aufsichtsgremien,
Gesellschafter und Fahrgastbeirate sind zur aktiven Auseinandersetzung hiermit aufgerufen.

m—ye Fahrgastverband
=74 PRO BAHN A

Landesverband Hessen e.V.

Frage 3:
Wie sehen Sie die Einrichtung eines Landesfahrgastbeirats?

Da die Zustandigkeit fir den OPNV auf kommunaler Ebene in gemeinsamer Aufgabenwahrnehmung
mit den Verkehrsverblinden liegt, bedarf es derzeit aus Sicht der CDU Hessen keines eigenen
Landesfahrgastbeirats.

Auf kommunaler Ebene gibt es bereits Mdglichkeiten sich vor Ort zu beteiligen und Projekte fur die
Region mitzugestalten. Bereits jetzt bestehen beispielsweise beim RMV und in vielen Landkreisen
Fahrgastbeirate, um Blrgerinnen und Birgern die Mdglichkeit zu geben, sich an Projekten vor Ort zu
beteiligen. Der Fahrgastbeirat des RMV beschéftigt sich in erster Linie mit regionalen Projekten und
die Fahrgastbeirate der lokalen Nahverkehrsorganisationen oder der Landkreise mit lokalen
Vorhaben. Dieses Vorgehen flihrt zu einer effektiven und entscheidungsnahen Méglichkeit der
direkten Einflussnahme. Dies begrifien wir als CDU Hessen.

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Wir unterstitzen die Beteiligung von Fahrgasten an unternehmerischen Entscheidungen der
Verkehrsverbiinde ausdrticklich. Wir glauben, dass die Erfahrungen der Nutzer*innen zum Beispiel
bei der Fahrplangestaltung, der Fahrzeugbeschaffung oder Linienfihrung wichtige Ressourcen zur
Verbesserung der Attraktivitdt des SPNV sind. Weiterhin haben wir die Erfahrung gemacht, dass sich
besonders engagierte Fahrgaste aus Eigeninteresse haufig eine grolle Expertise angeeignet haben,
die es im Sinne der Verkehrswende zu nutzen gilt.
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Ein Fahrgastbeirat bietet die Chance, Winsche und Interessen der Menschen institutionell zu
vertreten. Er kann auch Themen aufgreifen, die im Tagesgeschaft nicht ausreichend beleuchtet
werden. Er liefert damit einen deutlich héheren Erkenntnisgewinn als etwa von den Verblinden
durchgeflihrte Fahrgastbefragungen. Allerdings ist dabei nicht trivial, wie ein solcher Fahrgastbeirat
in Entscheidungsprozesse eingebunden werden kann. Grundsatzlich stellt ein solcher Beirat aber eine
Bereicherung und eine Chance dar.

Freie
Demokraten

Der Einrichtung eines Landesfahrgastbeirats stehen wir offen gegeniber

DIE LINKE.

Bisher sind die Fahrgastbeirate ja bei den Verbinden und LNOs angesiedelt, wo heute die
angebotsrelevanten Entscheidungen getroffen werden. Auch auf Landesebene ware ein solcher
Beirat sinnvoll, insbesondere wenn im Sinne unserer vorherigen Vorschlage mehr Entscheidungen
auf Landesebene getroffen werden. Klar ist, dass schon heute ganz grundlegende Entscheidungen
auf Landesebene getroffen werden, etwa zur Finanzierung des OPNV-Systems, aber auch zu
Rechtsgrundlagen. Hier ware die Beteiligung eines Fahrgastbeirats sehr sinnvoll. Er sollte aber nicht
als Feigenblatt dienen, um weiterhin die demokratische Kontrolle durch gewahlte
Parlamentarierinnen durch “Geschaftsgeheimnisse” zu unterlaufen.

\\
s

FREIE WAHLER

Einer Einrichtung eines Landesfahrgastbeirats stehen wir positiv gegenlber.

Volt

Volt setzt sich flr Blrgerbeteiligung auf jeglichen politischen Ebenen ein. Sowohl auf nationaler Ebene
in Form des DB-Kundenbeirats oder Verkehrsbund-bezogen am Beispiel des RMV-Fahrgastbeirats,
sind entsprechende Gremien vorhanden. Ein Landesfahrgastbeirat ist winschenswert, wenn die
regionalen Verkehrsblinde entsprechend landesweit fusionieren. In den aktuellen Gegebenheiten
sieht Volt die Beteiligung der Blrger*innen in den regionalen Beiraten gegeben.
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Landesverband Hessen e.V.

Frage 4:

Wie sehen Sie die Einrichtung einer Landesinfrastrukturgesellschaft fiir den
Schienenverkehr?

Rund 85 Prozent der rund 2.800 Kilometern Streckenlange des hessischen Eisenbahnnetzes sind
bundeseigene Schieneninfrastruktur und liegen damit in der alleinigen Zustandigkeit des Bundes. Der
Rest des Schienennetzes setzt sich aus nichtbundeseigener Eisenbahninfrastruktur und kommunalen
Schienennetzen zusammen. Nach der bestehenden Regelung des Hessischen OPNV-Gesetzes liegt
die Zustandigkeit fiir den OPNV bei den Landkreisen, kreisfreien Stadten und Gemeinden mit mehr
als 50.000 Einwohnern in gemeinsamer Aufgabenwahrnehmung mit den Verkehrsverbiinden.

Eine weitere Zersplitterung der Zustandigkeiten und Verantwortlichkeiten einer Vielzahl von Akteuren
wulrde aus unserer Sicht nicht zu einer Vereinfachung und Beschleunigung der verschiedenen
Projekte beitragen, sondern diese - eher im Gegenteil - noch weiter verzdogern.

Eine Landesinfrastrukturgesellschaft hatte dementsprechend nur einen sehr geringen Aufgaben- und
Verantwortungsbereich. Die CDU Hessen sieht daher keine Notwenigkeit, eine Landesinfra-
strukturgesellschaft zu schaffen.

Projektbezogene Planungsgesellschaften sind aus unserer Sicht zielgerichteter und effektiver als der
Aufbau einer burokratischen Landesinfrastrukturgesellschaft. Wir setzen uns als praxistauglichere
Alternative zu einer Landesgesellschaft fir die Griindung von regionalen Planungsgesellschaften ein,
um Ubergreifende kommunale Projekte zu beschleunigen, wie dies beispielsweise bei der
Regionaltangente West der Fall war.

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Wir halten eine Schieneninfrastrukturgesellschaft fiir nicht zielfihrend, um Projekte zu beschleunigen.
Je mehr Player bei Projekten mitmischen, desto komplizierter wird der Umsetzungsprozess. Der
Aufwand zur Einrichtung der Gesellschaft und die zusatzliche Blrokratie Uberwiegt aus unserer Sicht
daher am Ende den Nutzen — das wurde auch in der Anhdrung zu einem entsprechenden
Gesetzentwurf der FDP (29.06.2022) deutlich.

Hinzu kommt, dass viele Projekte den Bund betreffen wirden, denn der Grofiteil des hessischen
Schienennetzes (2.800km) liegt im Bereich der DB Netz (2.400km). Der Ubrige Teil (400km) liegt bei
den Kommunen in unterschiedlicher Tragerschaft. Mit dem Infrastrukturprogramm Frankfurt
RheinMain plus haben wir bereits ein gemeinsames Programm mit dem Bund ins Leben gerufen. Das
ist aus unserer Sicht der sinnvollere Ansatz, um Schienenprojekte in Hessen voranzubringen.
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Die SPD fordert ausdrucklich die Einfihrung einer solchen Landesschieneninfrastrukturgesellschaft.
Keinesfalls soll der Bund durch eine solche Gesellschaft aus der Verantwortung entlassen werden,
eine flachendeckende und gute Bahnanbindung bereitzustellen.

Aber wir kdnnen in vielen Bereichen auch nicht auf den Bund warten: Stillliegende Trassen verfallen,
Bahngebaude wurden zum Groliteil abverkauft, eine Einbettung der Bahn in kombinierte Verkehre
findet kaum statt. Das Land sollte seine strategischen Chancen hier deutlich besser nutzen.

Freie
Demokraten

Die "Gleitende Langfrist-Verkehrsprognose" des Bundesverkehrsministeriums geht bis zum Jahr 2050
von einem wachsenden Verkehrsaufkommen in allen Verkehrsbereichen aus. Der
schienengebundene Verkehr, sowohl im Giiter- als auch im Personenverkehrsbereich, wird demnach
drastisch zunehmen, wahrend die Schieneninfrastruktur schon heute vielerorts an ihre
Kapazitatsgrenzen stoft.

Wir Freie Demokraten erkennen deswegen die Notwendigkeit eines Ausbaus der
Schieneninfrastruktur an, an dem sich auch das Land bestmdglich beteiligen sollte. Aus diesem Grund
haben wir einen entsprechenden Gesetzentwurf zur Grindung einer hessischen
Schieneninfrastrukturgesellschaft in den Landtag eingebracht, der im parlamentarischen Verfahren
leider keine Mehrheit gefunden hat. Unser Ziel bleibt es trotzdem, den Bau von Schienenstrecken zu
beschleunigen und den Kommunen zu helfen, komplexe Projekte mit verschiedenen Akteuren besser
und schneller zu organisieren.

DIE LINKE.

Es ware sehr sinnvoll, dass das Land eigene Infrastruktur vorhalt. Das gilt insbesondere fur das
Rollmaterial im SPNV, das durch die Zersplitterung durch Ausschreibungen in der Praxis kaum
Reserven aufweist oder Variation ermdglicht (etwa mehr Fahrradwagen an langen Wochenenden).

Auch die Planung, Errichtung und der Betrieb eigener regionaler Schieneninfrastruktur ware
grundsatzlich denkbar, beispielsweise der Ubergang der RTW-Gesellschaft in eine S-Bahn-Ring-
Gesellschaft. Dabei sollten aber keine neuen privatrechtlichen gegriindet werden, in die 6ffentliche
Aufgaben Ubertragen werden, wie etwa bei der Autobahn GmbH des Bundes.
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FREIE WAHLER

Wir treten daflr ein, dass es erstmal auf der Bundesebene zu einer Trennung zwischen dem Betrieb
und der Infrastruktur kommt, sprich das Thema zuerst auf Bundesebene I|6sen, dann auf
Landerebene.

Volt

Politische Diskussionen auf Bundesebene sehen eine Reform der Deutschen Bahn AG vor. Die
Einrichtung einer Landesinfrastrukturgesellschaft fir den Schienenverkehr sollte pragmatisch mit
Blick auf eine Umgestaltung der Deutsche Bahn AG betrachtet werden. Die aktuelle Umsetzung rund
um die Autobahn GmbH des Bundes sollte hierbei verfolgt werden. Da Infrastruktur zu gro3en Teilen
in das Aufgabenfeld u.a. der DB Netz AG fallt, gilt es fur Volt diesen Prozess aufmerksam zu begleiten.
Zum jetzigen Zeitpunkt ist die Einrichtung einer Landesinfrastrukturgesellschaft fir den
Schienenverkehr fraglich. Wir sehen im Sinne des grenziberschreitenden Verkehrs eine geordnete
und landerubergreifende Organisationsstruktur als effizienter gegenuber 16 landeseigenen
Gesellschaften im Bund an.

g & Fahrgastverband
Z;I PRO BAHN "

La"lndesverband Hessen e.V.

Frage 5:

a) Wie stehen Sie zu der Reaktivierung und dem Wiederaufbau von Bahnstrecken in
Hessen?

b) Ungeachtet bislang noch nicht vorliegender ,,NKUs* (Nutzen-Kosten-Untersuchungen),
welche ehemaligen Strecken wollen Sie wieder in Betrieb nehmen,
welche lehnen Sie ab?

Anmerkung: Basis z.B. Listen von Hessen Mobil sowie Verband deutscher Verkehrsunternehmen

Als CDU Hessen wollen wir die Leistungsfahigkeit des Nahverkehrs sowie die Zulaufstellen im Nah-
und Fernverkehr weiter steigern. Ein dichter werdendes Netz auch schienengebundener Verkehre ist
Grundlage fir einen leistungsfahigen, verlasslichen, punktlichen, regelmaligen und flachendeckend
verfiigbaren Offentlichen Personennahverkehr berall in Hessen. Um dies zu erreichen, wollen wir
als CDU Hessen nicht nur den Bau neuer Strecken — wie zum Beispiel im Programm Rhein Main Plus
— weiter vorantreiben, sondern auch die Reaktivierung stillgelegter Bahnstrecken unterstitzen, wo
dies sinnvoll moglich ist.
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Fortsetzung

Neben den derzeit aktiven Planungsverfahren (Horlofftalbahn, Lumdatalbahn, Neu-Isenburg — Neu-
Isenburg Stadt) laufen fir sieben weitere Strecken Machbarkeitsuntersuchungen (Kassel — Baunatal,
Waldkappeler Bahn, Herkulesbahn Kassel, Aar-Salzbéde-Bahn, Darmstadt Ost — Grof3 Zimmern,
Ohmtalbahn) im Hinblick auf eine potentielle Reaktivierung. Diese Verfahren unterstitzen wir
ausdrticklich. Dartiber hinaus fassen wir weitere Vorhaben wie beispielsweise die Aartalbahn ins
Auge, die insbesondere flir dieAnbindung an die Landeshauptstadt Wiesbaden ein groRer Gewinn
ware.

Fir uns ist die Nutzen-Kosten-Untersuchung (NKU) ein wichtiger Indikator, um herauszufinden, ob
die Reaktivierung einer bestimmten Strecke sinnvoll ist. Wir wollen daher die Durchflihrung
sogenannter NKUs starker unterstiitzen, um einen noch besseren Uberblick Uber das
Reaktivierungspotenzial von in Hessen befindlichen Streckenabschnitten zu erhalten. Aus diesem
Grund haben wir auch einen gemeinsamen Arbeitskreis der Aufgabentrager und der CDU-geflihrten
Landesregierung gegriindet, dessen Arbeit wir weiter fortsetzen méchten.

BUNDNIS 90

DIE GRUNEN

zu a):

Reaktivierungsvorhaben sehen wir grundsatzlich positiv, um mehr klimafreundliche Mobilitat auf die
Schiene zu bringen und landliche Regionen besser anzubinden. Voraussetzung ist jedoch immer,
dass die Landkreise und Kommunen dafiir den Bedarf sehen und die NKU positiv ausfallt. Von
Landesseite haben wir gemeinsam mit den Aufgabentrdgern im Arbeitskreis Reaktivierung eine
Bestandsaufnahme zu stillgelegten Strecken erarbeitet, die den Kommunen im Grunde als Handbuch
dient, um Reaktivierungsmdglichkeiten vor Ort zu prifen.

Hinzukommt, dass Schienen-infrastrukturprojekte durch die neue standardisierte Bewertung seit dem
1. Juli 2022 eine groliere Chance haben, Uber das Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetz (GVFG)
geférdert zu werden. Fortan werden bei NKUs auch Klimaaspekte und Kriterien der Daseinsvorsorge
bertcksichtigt, wodurch bislang nicht férderfahige Reaktivierungsvorhaben von Schienen durch die
neue ,Standi“ nun gute Chancen auf eine Férderung des Bundes haben.

zu b):

Es obliegt nicht der Landesebene, bestimmte Strecken fiir Reaktivierungsvorhaben in den Kommunen
zu priorisieren oder zu bewerten. Wenn die Kommunen vor Ort Bedarf sehen und die NKU positiv
ausfallt, haben die Projekte die Mdglichkeit, in Planungsprozesse Uberfuhrt zu werden. Wir begrii3en
jede Initiative auf kommunaler Ebene, sich vor Ort mit mdglichen Reaktivierungsvorhaben zu
beschaftigen und diese in die Wege zu leiten.

llmste}qg ;
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Die Stilllegungen im Rahmen der Privatisierungsideologie der vergangenen Jahrzehnte wird heute
weitgehend als Fehler erkannt, den es heute rlickgangig zu machen gilt. Die Reaktivierungen von
Strecken ist ein Gebot der Stunde. Reaktivierungsinitiativen sind bisher in Hessen meist kommunal
und regional getragen, hier fehlt die hessische Initiative fir die Entwicklung in der Flache.

Die NKU-Kriterien brauchen, wie seit langerem durch die SPD gefordert, die Weiterentwicklung zur
Berucksichtigung der Aspekte des Klimaschutzes oder der regionalen Entwicklung. Ohne etwa eine
angemessene Berlcksichtigung des Okologischen FuRabdruckes, der durch Mobilitdt ermdglichten
gesellschaftlichen Teilhabe und der Verhinderungswirkung von Verkehrslberlastungen in unseren
Zentren werden wesentliche Aufgabenstellungen im Bereich der Mobilitat bisher unbertcksichtigt.

Freie
Demokraten

zu a):
Wie stehen Sie zu der Reaktivierung und dem Wiederaufbau von Bahnstrecken in Hessen?

Wir wollen Schienenstrecken - Uberall dort wo es mdglich und sinnvoll ist - reaktivieren und vor allem
verhindern, dass stillgelegte Strecken aus der Hand gegeben werden. Sind die Strecken einmal
entwidmet, missen sie zu einem spateren Zeitpunkt teuer zurlickgekauft werden, oder sind sogar
bereits verbaut und damit nicht mehr zu reaktivieren.

zu b):
Ungeachtet bislang noch nicht vorliegender ,NKUs“ (Nutzen-Kosten-Untersuchungen), welche
ehemaligen Strecken wollen Sie wieder in Betrieb nehmen, welche lehnen Sie ab?

Wir wollen fundierte Entscheidungen treffen. Dazu sind Kennzahlen zur Wirtschaftlichkeit wie die
NutzenKosten-Untersuchung notwendig. Damit eine Strecke flir eine Reaktivierung in Frage kommt,
ist ein hinreichender Wert der NKU Voraussetzung.

DIE LINKE.

zu a):

Die Reaktivierung, der Wiederaufbau und - wo sinnvoll und mdglich - auch der Neubau von
Bahnstrecken muss ein zentraler Teil der Verkehrswende in der Flache sein. Die Schiene ist das
Riickgrat des Offentlichen Nahverkehrs und bietet nicht nur mehr Kapazitaten, sondern ist auch aus
Fahrgastsicht grundsatzlich attraktiver als der Busverkehr. (Stichwort “Schienenbonus”).
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Frage 5:

DIE LINKE. .......

Zu b):

Im Wahlprogramm der Partei DIE LINKE zur Landtagswahl werden folgende Bahnstrecken
als zu reaktivierende Strecken aufgelistet, was aber keine abschlielRende Liste darstellt:

e Griesheim - Wolfskehlen (Bahnstrecke Darmstadt-Worms)
e Wachtersbach - Bad Orb

e Baunatal - Schauenburg

e Wiesbaden - Bad Schwalbach (Aartalbahn)

e Weiltalbahn

e Solmstalbahn

e Dietzhdlztalbahn

e | umdatalbahn

e Ohmtalbahn zusammen mit einem Ausbau der Vogelsbergbahn
e Horlofftalbahn

e Salzbédebahn

e Kanonenbahn Treysa - Homberg (Efze) — Malsfeld

Darlber hinaus unterstiitzen wir die zligige Fertigstellung der laufenden Projekte: nordmainische S-
Bahn Frankfurt-Hanau, Regionaltangente West, NBS Rhein-Main-Rhein/Neckar mit Wallauer
Spange.

Generell waren die meisten Reaktivierungen aus unserer Sicht sinnvoll und ein Gewinn. Genauere
Abwagungen zu treffen sind bei Bahnen insbesondere in Mittelgebirgslagen, die weit abseits der
Siedlungen laufen und kaum konkurrenzfahige Reisezeiten gegenuber einem Regionalbusverkehr
aufweisen wurden. Bei Strecken, die abgebaut, umgewidmet und gro3flachig neu bebaut sind, etwa
mit dem Vulkanradweg, ist eine Reaktivierung nattrlich nicht mehr sinnvoll.

S

FREIE WAHLER

Wir unterstitzen die Reaktivierung von Bahnstrecken, z.B. die Lumdatal-Bahn.

Volt

zu a):

Eine Reaktivierung und der Wiederaufbau von Bahnstrecken sollte im Sinne einer nachhaltigen
Mobilitatswende stets pragmatisch und faktenbasiert untersucht werden. Wir fordern, dass jede
stillgelegte Strecke in Hessen geprift wird. Hessen Mobil hat hierzu Untersuchungen im Auftrag und
bereits vollzogen. Diese sollten mit Blick auf eine klimaneutrale Verkehrswende in der kommenden
Legislaturperiode kritisch beleuchtet werden. Der flachendeckende Ausbau des Schienennetzes und
insbesondere der Anschluss des landlichen Raumes sind Voraussetzungen dafiir, dass mehr
Menschen vom Auto auf die Schiene umsteigen.
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Frage 5:

VOIt Fortsetzung

Insbesondere die bereits begonnene Reaktivierung der Horlofftalbahn sehen wir als ersten Schritt in
die richtige Richtung an, um auch den landlichen Raum zukunftsweisend an das Schienennetz
anzubinden und somit auch in der Flache zur Verkehrswende beitragen zu kénnen.

zu b):

Volt steht fiir einen evidenzbasierten und pragmatischen Ansatz. Entsprechend sehen wir die Vorlage
von angepassten NKUs fir Vorhaben im landlichen Raum als notwendig um entsprechende
Bewertungen zu treffen. Hierbei sollen auch lokale Wirtschaftstrager mit einbezogen werden, um die
NKUs mit Blick auf Reduzierung der StralRennutzung in Einklang wirtschaftlich zu bewirtschaften.
Diese NKUs sollten den Faktor mit einbeziehen, dass eine Reaktivierung zur Starkung der Region als
Standort fihren kann. Grundsatzlich sagen wir, dass ein Ausschluss von bestimmten Strecken von
vornherein nicht zielfihrend ist. Dies ist ein wichtiger Schritt zu einer modernen, sozialen und
klimaneutralen Mobilitat und Gutertransport.

g4y Fahrgastverband
~7# PRO BAHN A

Léndesverband Hessen e.V.

Frage 6:

Fiir die Reaktivierung und den Wiederaufbau von Bahnstrecken miissen bislang die Landkreise
und Anliegerkommunen mit ihren Gremien Beschllisse fassen/aktiv werden, damit es zu
Untersuchungen und Planungen kommt. Die Verfahren ziehen sich landesweit in die Lange.

Wie gedenken Sie, diese Verfahren einheitlich zu beschleunigen, um angedachte
Reaktivierungen/Wiederaufbauten in iiberschaubarer Zeit (5-8 Jahre) zur Umsetzung zu
bringen?

Die CDU Hessen setzt sich fur die Reaktivierung stillgelegter Bahnstrecken ein, wo dies sinnvoll
moglich ist. Ein solches Vorhaben bedarf allerdings zwingend der Akzeptanz in der Region. Es ist
daher erforderlich, dass kommunale Gremien ihre Kenntnisse von der konkreten Situation vor Ort
einbringen und den demokratischen Willensbildungsprozess der betroffenen Menschen vor Ort
begleiten.

Wir teilen die Auffassung, dass Planungs- und Genehmigungsprozesse schneller werden muissen.
Als CDU Hessen setzen wir uns daher fir eine Planungsbeschleunigung auf allen Ebenen ein, um
wichtige Infrastruktur und Investitionsvorhaben in allen Bereichen schneller zu realisieren. Die
Planungsbeschleunigung darf sich dabei nicht auf einzelne Projekte oder bestimmte Vorhabenarten
beschranken, sondern muss gleichermal3en fir alle Verkehrs-, Bau- und Infrastrukturprojekte gelten.
Diese Forderung richten wir auch an den Bund. Die Beteiligung der kommunalen politischen Gremien
wollen wir dabei aber nicht beschneiden, sondern die Birgerbeteiligung in den Kommunen besser
und schneller organisieren.
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Fortsetzung

Um die Landkreise sowie die Anliegerkommunen bei Planungen der Reaktivierung noch besser zu
unterstutzen, hat die CDU-gefiihrte Hessische Landesregierung gemeinsam mit den Aufgabentragern
einen Arbeitskreis gegriindet. Hier werden Moéglichkeiten umgesetzt, um Reaktivierungsméglichkeiten
vor Ort schneller und besser priifen zu kdnnen. Diese Zusammenarbeit wollen wir weiter fortsetzen
und intensivieren.

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Langwierige Planungsprozesse flr Infrastrukturvorhaben sind ein strukturelles und bundesweites
Problem. Auf der anderen Seite ist es aber auch ein Zeichen der Demokratie, dass Projekte immer
sorgfaltig unter Berlcksichtigung verschiedener o6ffentlicher und privater Interessen (u.a.
Umweltvertraglichkeit, betroffene Privatpersonen) geprift und vor allem rechtssicher umgesetzt
werden.

Wir sind daher dafiir, Planungsprozesse und Verwaltungsablaufe zu beschleunigen, solange die
sorgfaltige Prifung und ausgewogene Berticksichtigung der verschiedenen Interessen dadurch nicht
tangiert wird - bspw. durch Personalaufstockung und schlankerer (digitaler) Verfahrensablaufe in der
Verwaltung oder friihzeitige Einbindungsprozesse von Burger*innen & Stakeholdern. Positiv ist auch,
dass sich die Bundesregierung in ihrem Koalitionsausschuss im Marz auch klar dafir ausgesprochen
hat, wichtige Schienenprojekte zuklnftig deutlich schneller zu planen, zu genehmigen und
umzusetzen.

Bestandsaufnahme, durch strategische Bodenbevorratung, zusatzliches Personal in den
entsprechenden Abteilungen der Genehmigungsbehdrden (Regierungsprasidien) oder auch
Prozessunterstitzung. Fir letzteres bietet sich an, die Kompetenzen in der Planungsgesellschaft der
RTW zu sichern. Die Sicherung von Bahntrassen im Landesentwicklungsplan ist wichtig und
notwendig.

Moglich sind grundséatzlich auch MaRnahmengesetze zur Beschleunigung. Diese sind jedoch nur mit
Bedacht einzusetzen, weil in diesen immer die Gefahr steckt, dass
legitime und demokratische Beteiligungsprozesse zu kurz kommen.

Uiiiste;iger
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Frage 6:
Freie
Demokraten

Wir Freie Demokraten wiinschen uns eine Beschleunigung von Infrastrukturprojekten; das gilt auch
fur Reaktivierungen und den Wiederaufbau von Bahnstrecken. Wir halten es fur grundsatzlich sinnvoll,
dass der Impuls flr Reaktivierungen von den Kommunen vor Ort kommen muss, sie kennen die
lokalen Rahmenbedingungen am besten. Abgesehen davon gehen wir nicht davon aus, dass die
Beschlussfassung der kommunalen Gremien der gréRte Hemmschuh fir die schnelle Umsetzung von
Streckenreaktivierungen sind, viel mehr sind es langwierige Planungs- und Genehmigungsverfahren.
Insofern begrifRen wir die von Bundesverkehrsminister Dr. Volker Wissing vorgestellte Initiative fir
ein Planungsbeschleunigungsgesetz, von dem insbesondere auch die Schieneninfrastruktur in
Deutschland profitieren wird.

DIE LINKE.

Es ist eine Regelungsliicke in der heutigen hessischen OPNV-Struktur, dass das Land sich fiir die
Eisenbahninfrastruktur nicht zustandig sieht. Der Bund hat naturgemaf kein Interesse an regionalen
oder gar lokalen Schienenprojekten, den Kommunen fehlen selbst bei entsprechendem politischen
Willen die Kapazitaten.

Das Land sollte - in Ausliibung seiner originaren Zustandigkeit fur regionalen SPNV - die Untersuchung
und Planung von zu reaktivierenden, aber auch neu zu errichtenden Schienenstrecken in eigener
Hand organisieren, wie das etwa auch bei Landesstral3en geschieht.

S

FREIE WAHLER

Durch eine konsequente Endbirokratisierung und klaren Regelungen. Dazu ist eine gute
Kommunikation unabdingbar.

Volt

Betrachtet man die Zeitraume fiir die Bedarfsanmeldung von Liniennutzung von Uber einem Jahrzehnt
und die kurzfristigen Zusagen von 2 Jahren vor Betriebsstart, so missen Reaktivierungen und
Wiederaufbau gemeinsam mit dem lokalen Bedarf abgestimmt werden. Besonders wirtschaftliche
Entscheidungen in Bezug auf Gutertransport stellen fir Unternehmen hierbei Planungsrisiken dar. Wir
sehen den aktiven Austausch zwischen den Stakeholdern als férderbar im Sinne von klaren
Leitlinienprozessen und Verbindlichkeiten. Wir wollen Best Practice-Analysen auf Basis der
Wissensplattform Mobilitatsplane Hessen die ivm und das Fachzentrum Nachhaltige Urbane Mobilitat
des Landes Hessen (FZ-NUM) anregen.
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Landesverband Hessen e.V.

Frage 7:

Wie sehen Sie die Moéglichkeit, zur Ausweitung des Schienenverkehrs auf dem Land nicht
nur frither in Betrieb befindliche Strecken wieder zu nutzen, sondern auch in der Flache
insbesondere fiir Liickenschliisse Nahverkehrsstrecken neu zu bauen?

Wir als CDU Hessen wollen die Leistungsfahigkeit des Nahverkehrs sowie die Zulaufstellen im Nah-
und Fernverkehr weiter steigern. Wir stehen fir einen leistungsfahigen OPNV Uberall in Hessen. Bus-
und Bahnverbindungen missen verlasslich, punktlich, regelmafig und flachendeckend verfligbar
sein.

Um dies zu erreichen, wollen wir als CDU Hessen nicht nur die Reaktivierung stillgelegter
Bahnstrecken unterstiitzen, dort wo dies sinnvoll mdglich ist, sondern auch den Bau neuer Strecken
weiter vorantreiben. Dies gilt nicht nur flr gro3e Verkehrsprojekte wie das ,Programm Rhein Main
Plus“, sondern ausdricklich auch fir Projekte im landlichen Raum, um zum Beispiel die
schienengebundene Anbindung insbesondere an die Ballungszentren weiter zu verbessern. Wir
bekennen uns beispielsweise zum zlgigen Ausbau der Vogelsbergbahn, um die Verbindung
zwischen Mittel- und Osthessen und das Angebot im landlichen Raum weiter zu starken.

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Grundsatzlich regelt der Bundesverkehrswegeplan (BVWP) auf Bundesebene den Neuund Ausbau
von Schienenstrecken in Deutschland. Neben Projekten wie der Blockverdichtung auf dem
Streckenabschnitt Kreuztal — Friedberg oder dem Neu-/Ausbau von Streckenabschnitten zwischen
Hanau und Bad Hersfeld, sieht der Plan keine Neubaustrecken in den landlichen Regionen in Hessen
vor. Vermutlich kénnte daher mit der Einrichtung von Schnellbuslinien auf bestimmten regionalen
Strecken schneller und einfacher Abhilfe geschaffen werden, als neue Strecken zu bauen. Die Frage
ist aus unserer Sicht aber sehr abstrakt. Um Naheres prifen zu kdnnen, brauchten wir genauere
Informationen dartiber, um welchen Lickenschluss es geht.

Im Gegensatz zu relativ schnell zu erreichenden Reaktivierungen stellen Neubaustrecken —zumal in
der Flache — ein Vorhaben mit einem Zeithorizont deutlich Uber das Jahr 2030 hinaus dar. Diese
langen Zeitraume fir Planung und Bau sprechen dafir, schnellstméglich in die Planung weiterer und
neuer Strecken einzutreten.
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Fortsetzung

Dies gilt nicht nur fir den Personenverkehr. In Zukunft wird es beispielsweise erforderlich werden,
Logistikzentren oder Binnenhafen mit einem Schienenanschluss flir kombinierte Verkehre
auszustatten. Die Gesamtentwicklung des Schienennetzes inklusive der notwendigen
Lickenschlisse missen durch den Bund koordiniert und vorangetrieben werden, das Land Hessen
muss hierbei unterstitzen.

Freie
Demokraten

Angesichts verschiedener Verkehrsprognosen gehen wir davon aus, dass der Verkehr auf der
Schiene, sowohl im Personen- als auch im Guterbereich in den kommenden Jahren und Jahrzehnten
zunehmen wird. Wir Freie Demokraten gehen deswegen davon aus, dass Sanierung und
Reaktivierung zwar notwendig sind, alleine aber nicht ausreichen werden, sondern dass es auch neue
Schieneninfrastruktur braucht. Auch aus diesem Grund haben wir ein Gesetz zur Einrichtung einer
Hessischen Schieneninfrastrukturgesellschaft in den Hessischen Landtag eingebracht.

DIE LINKE.

In einem dicht besiedelten Raum wie Hessen sind Neubauten schwierig, aber auch in Zukunft
notwendig. In den letzten Jahrzehnten wurde sich zu sehr auf Errungenschaften der Vergangenheit
ausgeruht und der Aus- aber auch der Neubau vernachlassigt. Insbesondere in
Tangentialverbindungen im Rhein-Main-Gebiet gibt es noch erhebliches Potenzial, im bebauten
Raum ggf. als Zweisystembahn errichtet. Auch bei Reaktivierungen ist zu prufen, inwieweit
Trassenverlaufe teils aus dem 19. Jahrhundert heute noch attraktive Reisezeiten erlauben und wo
eine Neutrassierung méglich und sinnvoll ware.

Uberregional wichtig ware ein Giiter-Entlastungsstrecke fiir das Rheintal - eine Folge des Fehlers, die
NBS Frankfurt-Kéln nicht guterverkehrstauglich errichtet zu haben - und weitere Infrastruktur fir den
Guterverkehr, insbesondere dort, wo hochbelastete Guterstrecken heute direkt durch Ortslagen
laufen.

<\/,

=Fw

FREIE WAHLER

Unter dem Gesichtspunkt der Flachen-Neu-Versiegelung und der Nutzungsprognose sind solche
Vorhaben sehr genau zu prifen.
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Neue Nahverkehrsstrecken zum Liickenschluss sollten mit Blick auf die Verkehrswende pragmatisch
betrachtet werden und ein fester Bestandteil der Regionalplanung werden, um mehr Menschen und
Gliter von der Stralie auf die Schiene zu bringen.

g Fahrgastverband
=7 PRO BAHN

Léndesverband Hessen e.V.

Frage 8:

Am 01.11.2020 ist durch einen Blirgerentscheid in der Stadt Wiesbaden die dortige Citybahn bis
auf Weiteres gescheitert.

Sehen Sie Moglichkeiten, in Hessen dennoch Stadt-Land-Bahn-Projekte anzugehen, wie sie
in den Stadten Darmstadt, GieRen, Marburg und Fulda in der Diskussion sind?

Das Nein zur Citybahn in Wiesbaden ist das Ergebnis eines Blrgerentscheids, fir den sich die Stadt
Wiesbaden unter der Verantwortung der SPD ausdricklich entschieden hat. Diese kommunale
Entscheidung der Birgerinnen und Blrger gilt es zu akzeptieren. Aus unserer Sicht ist es wichtig, die
Blrgerinnen und Burger frihzeitig in die Planung eines Projektes miteinzubeziehen, um so die
Akzeptanz vor Ort zu erhdhen und das Projekt erfolgreich realisieren zu kénnen. Dies ist in Wiesbaden
offensichtlich nicht gelungen. Die dortige Ablehnung der Citybahn ist aus Sicht der CDU Hessen eine
kommunale Entscheidung, die separat betrachtet werden muss und sich nicht eins zu eins auf andere
Stadt-Land-Bahn-Projekte (bertragen lasst. Wir sehen daher keinen direkten Zusammenhang
zwischen der Citybahn und anderen Projekten in beispielsweise Darmstadt, Giel3en, Marburg oder
Fulda.

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Stadtbahnen haben — wenn sie erst einmal gebaut sind — einen positiven Einfluss auf die Mobilitat der
Menschen vor Ort und die Verknlpfung in umliegende Regionen tragt dazu bei, Autopendelverkehr
in die Stadte zu verringern. Die Ablehnung der Citybahn in Wiesbaden ist sehr bedauerlich, da sie
einen wichtigen Grundstein fir mehr nachhaltige Mobilitdt in der Landeshauptstadt hatte setzen
kénnen. Leider haben lokale Interessensgruppen sich gegen eine progressive Verkehrspolitik
entschieden. Der Ausgang des Burgerentscheids in Wiesbaden bedeutet daher aber nicht, dass
Stadt-Land-Bahn-Projekte in anderen Stadten nicht sinnvoll sind. Es laufen derzeit zudem
Uberlegungen, die ehemalige Strecke der Aartalbahn zu reaktivieren und damit doch noch eine
Schienenanbindung des Hinteren Taunus an Wiesbaden und das Rhein-Main-Gebiet zu ermdglichen.
Aufgrund der neuen ,Standi“ werden die Chancen flr eine Reaktivierung sehr gut eingeschatzt und
auch die ersten Ergebnisse der laufenden Machbarkeitsstudie bestatigen, dass die Aartalbahn sehr
wahrscheinlich reaktiviert wird. Auch die Regiotram in Kassel zeigt, dass solche Stadt-Land-Projekte
erfolgreich sein kénnen.
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Das Ergebnis des Burgerentscheides in Wiesbaden ist bedauerlich, weil hier eine groRe Chance
vertan wurde — nicht nur fir die besonders vom Verkehr betroffenen Stadtteile, in denen die Bahn
eine Mehrheit gefunden hat, sondern auch fir die benachbarten Landkreise. Dennoch ist ein solcher
Entscheid natlrlich zu respektieren.

Er hat Uberdies gezeigt, dass eine friihzeitige und offene Beteiligung der Birgerinnen unverzichtbar
ist. In Stadten mit einem schienengebundenen System ist in aller Regel die Zustimmung zu diesem
Verkehrsmittel sehr hoch. Objektiv spricht vieles fur die Schiene. Eine ehrliche und transparente
Kommunikation kann hier gute Dienste leisten.

Freie
Demokraten

Wir Freie Demokraten begriifien grundsatzlich den Ausbau der Schieneninfrastruktur in Hessen. Aus
unserer Sicht durfen unterschiedliche Verkehrstrager nicht gegeneinander ausgespielt werden. Die
Idee einer Citybahn in Wiesbaden konnte die Burgerinnen und Blrger Wiesbadens mehrheitlich nicht
Uberzeugen. Fur diese Entscheidung gab es Griinde, beispielsweise die baulichen Gegebenheiten
der Stadt, sie muss daher akzeptiert werden. Wie bei allen Infrastrukturprojekten brauchen auch
Stadt-Land-BahnProjekte neben einem angemessenen Kosten-Nutzen-Verhaltnis die Akzeptanz der
Blrgerinnen und Burger vor Ort. Sofern beide Voraussetzungen erfiillt sind, lohnt es sich aus unserer
Sicht, vor Ort in Diskussionen Uber die beste Losung einzusteigen.

DIE LINKE.

Regiotram-/Zweisystem-Netze sind hochattraktiv fur den Stadt-Land-Verkehr, da sie gerade auch
gegentber dem Auto in Komfort und Reisezeit konkurrenzfahige Fahrverbindungen ohne
Umsteigezwange realisieren kdnnen. Das Land Hessen sollte diese unterstitzen und férdern, ggf.
auch selbst planen. Insbesondere in Wiesbaden, aber auch in Mittelhessen (GieRen/Marburg/Wetzlar)
gibt es hier ein enormes Potenzial, das gehoben werden sollte.

~“F

FREIE WAHLER

Wir sehen solche Projekte eher schwierig, zum einen wegen des Bedarfs an Flachen, aber auch in
Hinblick auf die Kosten. AuBerdem gibt es Interessenkonflikte zwischen Aufbau Radwegen,
Stralenbahn und dem Individualverkehr auf den Strallen sowie verschiedenen Interessen von
Anwohnern und Durchgangsverkehr.
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Volt setzt sich stets fir einen progressiven und pragmatischen Austausch inklusive Blirgerbeteiligung
ein. Der Blrgerentscheid in der Stadt Wiesbaden schlie3t den Dialog in anderen Kommunen nicht
aus. Die Stadt Frankfurt erarbeitet bspw. im Dezernat 5 aktuell Leitlinien zur Blrgerbeteiligung aus,
welche wir als Volt Hessen begriiRen und unterstiitzen. Solche Leitlinien sind unerlasslich, um auch
im Planungsprozess Blrger alsbald einzubinden und Dialoge mit Ziel zu fihren.

g4y Fahrgastverband
=#4" PRO BAHN “#

Léndesverband Hessen e.V.

Frage 9:

Aullerhalb des S-Bahn-Netzes Rhein/Main hat das Land Hessen nur eine massiv schlechte Quote
an elektrifizierten Bahnstrecken. In der Gesamtquote von 68% ist das S-Bahn-Netz mit
eingerechnet. Rechnet man dies heraus, kommt man fiir Hessen nur auf 38% und im bundesweiten
Vergleich damit auf Platz 13. Die fast alle Elektrifizierungen in Hessen, aul3erhalb der S-Bahn, sie
stammen gréltenteils aus den 1960er Jahren. Einzige Ausnahme bilden die Liickenschliisse
Thiiringen/Hessen nach der Wiedervereinigung und die Main-Lahn-Bahn. Hessen hat im
Gegensatz zu anderen Bundesldndern nur die Niddertalbahn zur Elektrifizierung angemeldet.

Wie wollen Sie die Vorgabe der Bundespolitik umsetzen und den Anteil elektrifizierter
Bahnstrecken deutlich erhohen? Wenn Sie dem positiv gegeniiberstehen, welche Strecken
mochten Sie elektrifizieren?

Als CDU Hessen setzen wir uns dafir ein, den Elektrifizierungsgrad im Schienenpersonennahverkehr
in Hessen noch weiter zu erhéhen, wo dies sinnvoll mdglich ist. Damit kann ein Beitrag geleistet
werden, um den Bahnverkehr noch umweltfreundlicher zu gestalten.

Im Wesentlichen handelt es sich bei der Schieneninfrastruktur jedoch um bundeseigene Strecken.
Rund 85% der Streckenlange des hessischen Eisenbahnnetzes sind Schieneninfrastruktur des
Bundes. In erster Linie ist daher der Bund gefordert, seine Finanzierungsprogramme weiter
auszubauen und sich fir eine schnellere Elektrifizierung einzusetzen.

Im Hinblick auf die Ubrigen Strecken sind mit der Elektrifizierung der Taunusbahn und der
Niddertalbahn bereits zwei hessische Vorhaben zur Finanzierung auf der Grundlage des
Gemeindeverkehrsfinanzierungsgesetzes angemeldet und befinden sich in der Planung. Beide
Projekte wollen wir weiter vorantreiben und dartber hinaus u.a. die Planung und Umsetzung der
Beschleunigung der Strecke Marburg-Brilon intensivieren.

Gleichzeitig steht die CDU Hessen fur Technologieoffenheit. Wichtig ist uns ein umweltfreundlicher
OPNV — unabhangig von der dafiir eingesetzten Technik. Wir wollen daher neben der Elektrifizierung
von Bahnstrecken auch den Einsatz von wasserstoffbetriebenen Zigen als klimafreundliche und
oftmals leichter umsetzbare Alternative zur direkten Elektrifizierung weiter vorantreiben.
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Fortsetzung

Mit der Wasserstoffzug-Flotte im Taunus befindet sich bereits die weltweitgrofite Wasserstoffzug-
Flotte in Hessen. Die CDU-geflihrte Hessische Landesregierung hat diesen Prozess stark unterstitzt
— unter anderem wurde der Bau der Schieneninfrastruktur fiir die Wasserstofftankstellen mit rund 2,5
Mio. Euro geférdert. Hinzu kamen 800.000 Euro fir vorbereitende Gutachten und eine mobile
Zugbetankungseinrichtung. An diesem positiven Beispiel wollen wir in Hessen auch in anderen
Regionen ansetzen.

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Der grofte Teil der Schieneninfrastruktur in Hessen gehdrt dem Bund bzw. der bundeseigenen DB
Netz AG. Daher obliegt es auch dem Bund, Elektrifizierungsvorhaben fir Schienenstrecken
vorzunehmen — so der Gewahrleistungsauftrag des Bundes (Artikel 87e GG). Wir begruRen auf
Landesebene die Elektrifizierung von Schienenstrecken, die der Bund Uber das ,Bahn-
Elektrifizierungsprogramm® voranbringen méchte.

Die Elektrifizierung der Schienenstrecken ist ein Gebot der Stunde. Die landespolitischen Mdglich-
keiten haben wir beispielsweise beim Gesetz zur Umsetzung der Verkehrswende andressiert und fir
uns als wichtiges landespolitisches Ziel festgeschrieben. Leider hat das Land Hessen bisher nur
unzureichend seine Moglichkeiten genutzt, voran zu kommen, der Bundeslandervergleich belegt dies
schmerzhaft.

Freie
Demokraten

Die Dekarbonisierung des schienengebundenen Verkehrs kann durch Elektrifizierung der Antriebe
(Batterie, Brennstoffzelle), alternative Kraftstoffe (z.B. HYO100), oder auch durch die Elektrifizierung
von Bahnstrecken gelingen. Da jede Form der Dekarbonisierung am Ende durch Fahrgaste, oder die
Steuerzahlerinnen und Steuerzahler, finanziert werden muss, setzen wir uns jeweils fur die
effizienteste Moglichkeit ein, CO2 einzusparen. Wir Freie Demokraten verfolgen deswegen auch im
Schienenverkehr einen technologieoffenen Ansatz. Uberall dort, wo die Elektrifizierung einer
Bahnstrecke den sinnvollsten Weg darstellt, wollen wir uns fur diese einsetzen und - sofern méglich -
auch weitere Projekte zur Finanzierung beim Bund anmelden.
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Frage 9:
Freie
Demokraten

Fortsetzung

Wir wollen die zustandige Fachabteilung im Verkehrsministerium starken, um die Elektrifizierungen
aber auch andere Erfordernisse im SPNV-Netz gegeniber dem Bund deutlich schneller
voranzubringen. Auch im Bundesrat werden wir uns daflir einsetzen, dass entsprechende
MaRnahmen schon in den gesetzlichen Grundlagen geférdert werden, z.B. durch die Aufnahme in
den Bedarfsplan des Bundes im BSWAG.

DIE LINKE.

Im Sinne der bis 2045 auf EU-Ebene angestrebten Klimaneutralitdt in allen Sektoren muissen
mittelfristig alle Bahnstrecken mit regelmaRigem Zugbetrieb mit Oberleitungen elektrifiziert werden.
Die Brennstoffzelle kann hingegen nur eine Ubergangslésung sein, denn griiner Wasserstoff wird auf
absehbare Zeit knapp bleiben und sollte flr nicht anderweitig zu elektrifizierende Sektoren
vorgehalten werden. Aulierdem ist sie bis heute nur fir eher kleine Triebfahrzeugziige anwendbar.

Wenn Hessen den Weg zur Klimaneutralitat ernst nimmt, sollte es sich auch bei der Elektrifizierung
von bundeseigenen Eisenbahnstrecken engagieren und gegeniiber dem Bund etwa anbieten, die
Planung zu ubernehmen. Im Falle wichtiger LuckenschlUsse ist zu Uberlegen, ob Bahnstrecken zu
diesem Zweck vom Bund als Nichtbundeseigene Bahn ibernommen werden kénnen.

=Y
~FW

FREIE WAHLER

Die Elektrifizierung der bestehenden Bahnstrecken ist fiir uns oberstes Ziel. Natirlich sind Prifungen
vorauszusetzen und der Austausch zum Thema zu intensivieren. Daneben setzen wir auf die
technischen Entwicklungen im Bereich der Umristung von bestehenden Antrieben auf z.B. griinen
Wasserstoff.

Volt

Wir wollen klimaschadliche Antriebe im Schienenverkehr abschaffen. Der Umstieg auf klimaneutrale
Antriebe auf hessischen Schienen soll beschleunigt werden. Hierbei sollinsbesondere auf elektrische
Antriebe gesetzt werden. Ist die Elektrifizierung einer bestimmten Strecke nicht wirtschaftlich sinnvoll,
sollen alternative Antriebsformen wie Batterie- oder Wasserstoffantriebe eingesetzt werden. Die
Elektrifizierung des Schienennetzes stockt aufgrund fehlender Investitionen und Fachkrafte. Jedoch
ist dies ein wichtiger und nétiger Beitrag zur klimaneutralen Gestaltung des Mobilitatssektors.
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Landesverband Hessen e.V.

Frage 10:

Um die Inklusion an hessischen Bahnstationen ist im bundesweiten Vergleich schlecht bestellt. Gut
70% der Bahnstationen haben einen h6heren Einstiegsunterschied zwischen Bahnsteigkante und
Fahrzeug/Zug als 20 cm. Nicht nur die Differenz zwischen Bahnsteig und Zug ist ein Problem, auch
die Zuwegung ist an den meisten Stationen weder barriere- noch stufenfrei. Einige neuere/neue
Stationen sind falsch ausgebaut, es sind neue Barrieren entstanden. Viele nicht angetastete
Bahnstationen befinden sich noch auf einem Ausbaustandard von vor lber 100 Jahren.

a) Wie wollen Sie die Planungs- und Umsetzungsphasen kiinftig wahrnehmen?

b) Wie betrachten Sie die Situation, dass kleinere Bahnstationen mit weniger als 1.000
Fahrgasten pro Tag, nach seitherigen MaBnahmenlisten zu 80% auch in den nachsten
30-60 Jahren nicht ausgebaut werden/wiirden und in ihren Barrieren verharren?

c) Wie betrachten Sie die Situation, dass die Stationen entlang Bahnstrecken immer als
EinzelmaBnahmen angegangen und umgesetzt werden, anstatt sie in einem Guss zu
planen wie im Stadtbahnbau?

d) Wie werten Sie die Situation, dass MaBnahmenlisten aus den Jahren 2010-2020 bis
heute zum groRen Teil nicht abgearbeitet wurden und welche Méglichkeiten sehen Sie,
solch deutliche Zeitverzégerungen in Zukunft zu verhindern?

Wir wollen das Erscheinungsbild von Bahnhéfen weiter verbessern, denn das Erscheinungsbild und
die Barrierefreiheit von hessischen Bahnhoéfen sind wichtige Voraussetzungen fir einen attraktiven
OPNV. Die CDU Hessen setzt sich daher dafiir ein, im Bahnverkehr mehr Barrierefreiheit, attraktivere
Stationen und einen hoéheren Komfort zu schaffen. Bei dem Vorhaben ist neben dem Land aber
insbesondere der Bund gefordert. Wir fordern den Bund daher auf, die Vereinbarungen des oben
genannten Rahmenvertrages zigig umzusetzen und die MalRnahmen in einem konsistenten
Verfahren zu planen.

Mit der Bahn, dem Bund und den Kommunen wollen wir weitere Sanierungen konkret angehen. Aus
diesem Grund haben die Deutsche Bahn, das Land Hessen, der RMV und der NVV 2021 ein
Modernisierungsprogramm in Héhe von 584 Millionen Euro geschnirt, an dem sich das Land mit 183
Mio. Euro beteiligt. So werden bis 2030 tber 500 Millionen Euro in unsere hessischen Bahnhofe
investiert. Mit diesem gro3en Bahnhofsmodernisierungsprogramm werden die notwendigen
Sanierungsvorhaben konkret angegangen. Von den Fordergeldern sollen bis zum Jahr 2030 119
hessische Bahnhofe umfassend modernisiert werden. Damit soll das Ziel erreicht werden, mehr als
90 Prozent aller hessischen Bahnhéfe stufenfrei erreichbar zu machen und den Offentlichen
Personenverkehr auch fur mobilitdtseingeschrankte Menschen attraktiver zu gestalten. Es war uns
wichtig, dass die Fordermittel insbesondere kleinen und mittleren Bahnhéfen im landlichen Raum
zugutekommen sollen.
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Fir uns sind Bus und Bahn Transportmittel fir alle. Deshalb ist der barrierefreie Ausbau der
hessischen Stationen durch die zustandigen Stellen flr uns ein wichtiges Anliegen. Die Forderung fur
barrierefreien Ausbau von Haltestellen haben wir mit dem OPNV-Gesetz ermdglicht.

Zahlreiche Kommunen und Landkreise machen davon bereits Gebrauch. Allerdings mit unterschied-
lichen Erfolgsquoten. Wir wollen den Landkreisen und Kommunen weiter aktive Unterstiitzung
zukommen lassen, damit alle Nahverkehrshaltepunkte in Hessen barrierefrei werden. Auch die
Bahnhofe in der Zustandigkeit der Deutschen Bahn mussen perspektivisch zu 100% barrierefrei
werden. Dazu gehdrt flr uns eine koharente und durchdachte Planung von Bahnsteighdhen und eine
entsprechende Fahrzeugbeschaffung. Hier haben wir mit dem Abschluss einer Vereinbarung mit der
DB uber ein Investitionsprogramm Uber eine halbe Mrd. Euro fiir den barrierefreien Ausbau von 120
Bahnhofen bereits vorgelegt, und werden auch in Zukunft daran arbeiten, dass geplante Vorhaben so
schnell wie mdéglich realisiert werden und die Projekte nicht an der Finanzierung scheitern.

zu a).

Die Hoheit Gber den Ausbau von Bahnstationen liegt grundséatzlich bei der Bahn. Dem Land Hessen
bleibt hier nur der Weg Uber die Einflussnahme auf den Bund. Diesen Weg muss das Land allerdings
auch beschreiten. Dabei lassen Diskussionen um eine Neuordnung der Zustandigkeiten bei der Bahn
hoffen. Nach bisherigem Zustand ist fiir planende Einheiten — Land oder Kommunen — kaum mdglich,
bei der Bahn Gberhaupt einen einheitlichen Ansprechpartner zu finden, wie etwa die Kompetenzvielfalt
seitens der Bahn um den Haltepunkt ,Wallauer Spange“ belegt.

Zu b):

Hier gilt grundséatzlich die obige Antwort, wobei die Situation hier prekar ist. So sind einige Haltestellen
fur Mobilitatseingeschrankte nur dann nutzbar, wenn diese an der Station vorbeifahren um in
Gegenrichtung zurtickkehrend auf der ,richtigen“ Seite der Gleise aussteigen kénnen. Hier muss
Abhilfe geschaffen werden. Andere Bundeslander haben hier andere und verkehrssystematisch
andere Ansatze und Hilfen gewahlt und sind dort weiter als Hessen.

Zu c):

Die Kriterien flr den Haltestellenausbau und die Erfordernisse an eine moderne und fahrgast-
freundliche Gestaltung liegen auf dem Tisch. Wo also ein Umbau mdglich ist, muss dieser so schnell
wie mdglich angegangen werden. Auf ein Gesamtkonzept zu warten mag asthetische Vorteile
bringen, er bedeutet aber vor allem eines: Verzdgerung. Das eine tun und das andere zu entwickeln
ist eine notwendige Herausforderung.

zu d):
Die beschriebene Situation ist Ausweis der Politik der vergangenen Jahre, die die Bedeutung der
Schiene flr die Mobilitat der Zukunft nur unzureichend bericksichtigt hat.
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Frage 10:
Freie
Demokraten

Mobilitat in allen Lebenslagen ist ein wichtiges Element der Selbstbestimmung. Viele Menschen mit
Behinderungen, insbesondere mit Mobilitatseinschrankungen, sind tagtéglich auf den Offentlichen
Personennahverkehr angewiesen, um ihr Leben selbstbestimmt und eigenverantwortlich gestalten zu
kénnen. Barrierefreiheit ist fir sie Grundvoraussetzung flir personliche Freiheit.

Wir Freie Demokraten wollen deshalb auf Landesebene samtliche Méglichkeiten nutzen, um auf die
schnellstmégliche Umsetzung eines barrierefreien OPNV im Sinne der gesetzlichen Vorschriften
hinzuwirken. Dazu zahlt unter anderem, die Einfilhrung eines konsequenten Monitorings, um den
Fortschritt regelmafig einer kritischen Beurteilung unterziehen zu kdnnen. Aus unserer Sicht missen
Tricksereien, Fehlinterpretationen und das standige Schoénreden der Barrierefreiheit an hessischen
Bahnstationen umgehend aufhdéren.

Der aktuelle Stand der Barrierefreiheit ist nicht hinnehmbar. Der oder die ndchsten Verkehrsminister/in
muss sich persénlich und mit Nachdruck daflr einsetzen, eine neue Geschwindigkeit beim
barrierefreien Ausbau der Bahnstationen zu erreichen. Dabei darf aber nicht ibersehen werden, dass
es sich bei der Herstellung der Barrierefreiheit durch Infrastrukturanpassungen um eine Aufgabe im
Verantwortungs- und Finanzierungsbereich des Bundes handelt. Hier gilt Ahnliches wie bei
Elektrifizierungen.

DIE LINKE.

zu a):

Die Qualitat der Bahnhofe und insbesondere auch die Umsetzung der Barrierefreiheit krankt daran,
dass die Eisenbahninfrastruktur dem Bund gehort, aber der Regionalverkehr und der OPNV
Landersache ist. In Hessen wird diese dann noch einmal weiterdelegiert und zwischen Verblinden
und LNOen aufgesplittert, wobei insbesondere letztere mit der Aufgabe des flachendeckenden
barrierefreien Ausbaus finanziell und planerisch Uberfordert sind. Hier wird sich dann zwischen den
Stellen der “schwarze Peter” zugeschoben - und durch die Besitzverhaltnisse des Bundes bzw. dem
privatrechtlich organisierten DB-Konzern geschieht ohne deren Einbindung gar nichts.

Das Land Hessen als originarer OPNV-Aufgabentrager sollte hier die Verantwortung tibernehmen. Es
ist im Gegensatz zur DB noch nah genug dran, aber hat die notwendigen Ressourcen, um die Planung
und flachendeckende Umsetzung der Barrierefreiheit zu Gibernehmen bzw. zu koordinieren. Der Bund
und die DB sind dabei naturlich nicht aus ihrer finanziellen Verantwortung fur ihre Infrastruktur
entlassen.

zu b):

Diese kleineren Bahnstationen sind entscheidend fiir eine flichendeckende barrierefreie Mobilitat und
durfen nicht vernachlassigt werden. Da Barrierefreiheit auch fir nicht eingeschrankte Menschen
Attraktivitat bedeutet, etwa fir Familien mit Kindern und Kinderwagen, ist der zligige Ausbau in der
Flache auch ein wichtiger Beitrag zur Verkehrswende und fir die Konkurrenzfahigkeit etwa zum Auto.
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Frage 10:

DIE LINKE. ........

Zu c):

Eine Planung in einem Guss mindert den Planungsaufwand und beschleunigt die Umsetzung, da
einmal geplante Lésungen an mehreren Standorten umgesetzt werden kdnnen. Vor allem aber sind
z.B. die Bahnsteighdhen entlang einer Strecke dann auch sicher aufeinander abgestimmt. Wenn
einzelne Stationen teils im Abstand von Jahrzehnten nach den zum jeweiligen Zeitpunkt gltigen
Vorgaben und Erkenntnissen umgebaut werden, ergibt sich zwangslaufig Wildwuchs.

zu d):

Diese Situation ist nicht tragbar, schrankt sie doch viele Menschen unnétig lange in ihrer Mobilitat ein.
Ein Grundproblem sind die Besitzverhaltnisse an den Bahnhéfen, die es dem Land, Verkehrsver-
binden und Kommunen nicht erlauben, selbst tatig zu werden, etwa bei Zuwegungen, aber auch bei
anderen Projekten, wie attraktivitatssteigernden Renovierungen oder Mobilitatsstationen. Hier sollte
das Land mit den Beteiligten, wie dem Bund und DB Station & Service eine grundsatzliche rechtliche
Lésung herbeiflihren, die es ggf. auch dem Land mit den Kommunen ermdglicht, regionale Losungen
aus einem Guss umzusetzen.

FREIE WAHLER

Zu a):
Wir werden den Einfluss entsprechend unseren Méglichkeiten nach dem Wahlgang prifen und unsere
Einflussmoglichkeiten bestmdglich nutzen.

Zu b):
Die Barrierefreiheit ist fur uns eine elementare Grundlage fir Lebensqualitat aller Menschen. Kleine
Bahnstationen sind daher ebenso wichtig wie die GroReren.

ZU c):
Wir freuen uns grundsatzlich Uber jede Mallnahme, die fir die Barrierefreiheit angegangen und
umgesetzt wird. Den Angang ganzer Bahnstrecken unterstiitzen wir grundsatzlich.

zu d):
Verabredungen sind grundsatzlich sinnvoll, nutzen allerdings nur, wenn diese auch nachverfolgt und
umgesetzt werden. Wir werden diese MalRnahmenlisten erneut in den Fokus nehmen.

Volt

Zu a):

Volt ist Inklusion ein grol’es Anliegen, bei Neubauten und Renovierung sollte die Barrierefreiheit
immer mitbeachtet werden. Auch hier kdénnten Best-Practice Lésungen helfen, Planungs- und
Baufehler zu vermeiden.
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Frage 10:

VOIt Fortsetzung

zu b):

Im Sinne der KNUs ist es sinnvoll zunachst Mallnhahmen umzusetzen, die einerseits effektiv sind
und/oder die besonders einfach und schnell umsetzbar sind. Es ist unrealistischen bisherigen
Investitionsstau in einer kiirzeren Zeit abzuarbeiten, als der Zeitraum der Problementstehung war.

ZU c):
Sinnvoll ist es natlrlich, bei der Gesamtbetrachtung des Streckennetzes ganzheitlich zudenken. Das

schliel3t unserer Meinung nach auch ein, eine Strecke und die enthaltenen Haltepunkte von Anfang
bis Ende zu betrachten.

zu d):
Volt hat sich zum Ziel gesetzt, Politik anders zu gestalten, der vorliegende Investitionsstau bestarkt

diesen Wunsch. Die Ideen zur Beschleunigung von Verfahren haben wir in Frage 6bereits
beantwortet.

am—y 4 Fahrgastverband
=%# PRO BAHN

Léndesverband Hessen e.V.

Frage 11:

Wie stehen Sie zu den Schienenverkehrs-GroBprojekten der Deutschen Bahn und ggf. dem
aktuellen Verfahrensstand / Vorzugsvarianten?

a) Neubaustrecke Rhein/Main-Rhein/Neckar?

b) Fernbahntunnel Frankfurt?

c) Ausbau-/Neubaustrecke Hanau-Gelnhausen-Fulda?
d) Neubaustrecke Fulda-Gerstungen?

e) Giterverkehrsstrecke Kurve Kassel?

f) Schiefergebirgsbasistunnel — Giiterverkehr von Bischofsheim (Lkr. GroR-Gerau)
unter Taunus und Westerwald bis nach Troisdorf (Nordrhein-Westfalen)?

Als CDU Hessen stehen wir nicht nur fiir einen leistungsfahigen OPNV (berall in Hessen, sondern
auch fur einen leistungsfahigen Fernverkehr. In den genannten Verkehrsprojekten sehen wir die
Chance, zentrale Engpasse im Schienennetz zu beseitigen und eine bessere Anbindung fir die
Blrgerinnen und Blirger zu realisieren. Wir unterstiitzen daher die genannten Schienenverkehrs-
Grolprojekte der Deutschen Bahn, die jedoch nicht in Landes- sondern ausschlieBlich in
Bundeszustandigkeit liegen.
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

zu a):
Der Neubaustrecke Rhein/Main-Rhein-Neckar stehen wir positiv gegeniber.

zu b):

Der Kopfbahnhof Frankfurt am Main ist ein Flaschenhals im gesamtdeutschen Eisenbahnnetz. Wir
sind der Meinung, dass Frankfurt der wichtigste deutsche Umsteigebahnhof bleiben soll, und daher
fit fur die Zukunft gemacht werden muss. Der Fernbahntunnel ist eine Moglichkeit, die Kapazitat des
Hauptbahnhofs Frankfurt signifikant zu steigern und Fahrzeiten durch den Wegfall von
Fahrtrichtungswechseln zu reduzieren. Fir uns ist dabei elementar wichtig, dass die oberirdischen
Kopfbahnhofgleise nach wie vor fir den Regionalverkehr zur Verfligung stehen und so auch dort eine
deutliche Kapazitatserweiterung geschaffen wird.

zu c und d):

Neubaustrecken, wie die zwischen Fulda und Gerstungen oder Hanau, Gelnhausen und Fulda
machen den Schienenverkehr auf der Mittel- und Langstrecke attraktiver, stellen die Weichen fir den
Deutschlandtakt und sind die Voraussetzung flr unser ausgegebenes politisches Ziel, namlich
klimaschadliche Inlandsflige Uberflissig zu machen. Diese konkreten Projekte werden die Fahrzeit
beispielsweise zwischen Frankfurt und Berlin verkirzen und tragen damit zur Attraktivitat dieser
Verbindung bei.

zu e):

Die ,Kurve Kassel“ ist eine wichtige Ma3nahme, um einen bekannten Flaschenhals in der West-Ost-
Guterverkehrsverbindung zu beseitigen. Weiterhin besteht die Chance, Anwohner*innen im Bereich
Vellmar und Kassel zu entlasten, die bisher Zeugen von jeweils zwei Durchfahrten vor und nach einem
Fahrtrichtungswechsel pro Guterzug wurden. Die aktuelle MafRnahmenplanung beinhaltet ein
Tunnelbauwerk und ist aus unserer Sicht geeignet, sowohl den Anwohnerbedenken als auch den
Bedlrfnissen eines starken Schienenglterverkehrsnetzes gerecht zu werden. Eine standige
Burgerbeteiligung und die Berlcksichtigung von Umweltfragen im Rahmen der Planung ist fur uns
unverzichtbar, um das Projekt zu einem erfolgreichen Abschluss zu bringen. Auch bietet der Ausbau
die Chance auf weitere LarmschutzmalRnahmen entlang der Anschlussstellen mit der
Bestandsstrecke, die den Anwohner*innen zugutekommen.

zu f):

Wir unterstutzen jede Moglichkeit, die sich zur Entlastung der Anwohnerinnen und Anwohner im
Mittelrheintal anbietet und gleichzeitig die Kapazitaten dieser wichtigen Frachtroute wahrt sowie fir
die Steuerzahlerinnen bezahlbar bleibt. Sollte sich das Projekt als geeignet erweisen, hat es unsere
volle Unterstitzung. Doch selbst im Falle einer Umsetzung, ist mit vielen weiteren Jahren
Larmbelastung im Mittelrheintal zu rechnen. Auch wenn wir in den letzten Jahren viele sinnvolle
LarmschutzmalRnahmen auf der Bestandsstrecke erreichen konnten, fordern wir auch im Falle eines
Umsetzungsbeschlusses der Neubaustrecke den weiteren Ausbau von LarmschutzmalRnahmen im
Mittelrheintal und die Intensivierung der Bemuhungen der Bahn in diesem Bereich.
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Wir begrufRen die die Schienenverkehrs-GroRRprojekte der Deutschen Bahn in Hessen. Mit mehr
Schiene erweitert und verbessert sich das Mobilitdtsangebot der Hessinnen und Hessen. Auch die
Anbindung an den Fernverkehr gehdrt fir uns dazu. Dies gilt fir die Neubaustrecke Rhein/Main-
Rhein/Neckar, den Fernbahntunnel Frankfurt, Ausbau-/Neubaustrecke Hanau-Gelnhausen-Fulda,
und die Neubaustrecke Fulda-Gerstungen.

Beim Schiefergebirgsbasistunnel empfehlen wir eine grundlegende Prifung, auch von mdglichen
Alternativen.

Freie
Demokraten

Wir Freie Demokraten begrifien grundsatzlich den Ausbau der Schieneninfrastruktur in Hessen.
Neben Sanierung und Ausbau von Knoten und Strecken braucht es dringend auch Neubauprojekte,
damit die Kapazitat der Schieneninfrastruktur mit den wachsenden Verkehrsmengen im Personen-
und Guterverkehr mithalten kann. Besonders wichtig ist fir uns die mdglichst schnelle Umsetzung
des Fernbahntunnels Frankfurt. Der Bau des Fernbahntunnels Frankfurt ist essenziel fir eine
zukunftsfahige Wirtschafts- und Finanzmetropole Frankfurt, deren aktuelle Situation eines
Kopfbahnhofs und mangelnde Kapazitaten zu vielen Verspatungen fuhrt. Menschen sollten keinen
Bogen um Frankfurt machen, sondern sie sollten gerne in die Stadt kommen.

Das Projekt Fernbahntunnel Frankfurt ist schon lange Uberfallig und hat deswegen aus unserer Sicht
héchste Prioritat. Um den besonderen Anspriichen des grofen und bedeutenden Bahnhofs gerecht
zu werden und um eine gute, attraktive Einbindung der neuen Anlagen in das stadtische Geflige zu
erreichen, bedarf es Uberdies einer engen Zusammenarbeit mit der Stadt Frankfurt a.M.. Neben einem
angemessenen Kosten-Nutzen-Verhaltnis bendtigen samtliche Projekte auch die Akzeptanz der
Blrgerinnen und Burger vor Ort, sodass Alternativen stets sorgsam abgewogen werden mussen.

DIE LINKE.

zu a):

Der Ausbau fir die ICEs ist notwendig, auch um den Regionalverkehr auf der Riedbahn wieder
attraktiver zu machen und den Glterverkehr nachts aus den Ortslagen zu holen. Dabei sollte eine
moglichst enge Trassenbundelung mit den Autobahnen vorgenommen werden, um wenig Naturraume
zu durchschneiden. Dieser Vorgabe folgt die aktuelle Planungsvariante, die wir daher grundséatzlich
begriiRen. Die Sidanbindung Darmstadts ist aus unserer Sicht eher verzichtbar bzw. in Abhangigkeit
mit einer sinnvollen Einbindung in den Deutschlandtakt betrachtet werden.

S )

]
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Frage 11:

DIE LINKE. ........

Zu b):

Hier befindet sich die Partei DIE LINKE noch in einem Meinungsbildungsprozess. Grundsatzlich
begrifien wir den notwendigen Ausbau der Schieneninfrastruktur, die Kapazitatserhéhung fir den
OPNV und Fernverkehr. Kritisch zu betrachten sind an diesem Projekt die enormen Kosten, eine
jahrzehntelange Baustelle fir Frankfurt und verkehrliche Verbesserungen erst Ende des
Jahrhunderts.

Es ist sinnvoll, auch langfristig und im groRen Malstab die Schieneninfrastruktur auszubauen. Aber
wir wollen kein neues Stuttgart 21, das als verkapptes Immobilienprojekt den Schienenverkehr eher
schwacht. Jeder Umbau des Frankfurter Hauptbahnhofs muss der Starkung des Schienenverkehrs
im Nah- und Fernverkehr dienen. Beim Neubau eines Tiefbahnhofs muss der Kopfbahnhof zusatzlich
erhalten bleiben, kein oberirdisches Gleis soll abgebaut werden. Und es muss sichergestellt sein,
dass die Entwicklung am Bahnknoten Frankfurt bis zu einer Fertigstellung des Tunnels in vielen
Jahrzehnten nicht zum Stillstand kommt, sondern auch weiterhin kurz- und mittelfristige
Verbesserungen im Knoten vorgenommen werden.

Zu c):

Der Ausbau Frankfurt - Fulda ist sinnvoll in Bezug auf die Reisezeitgewinne des Fernverkehrs (auch
fur die Attraktivitat gegenuber Inlandsfliigen) und um den Durchgangsverkehr aus den Ortslagen zu
holen. Auf der Ausbaustrecke Hanau - Gelnhausen muss der bestmdgliche Larmschutz sichergestelit
sein, auch auf der Bestandstrasse. Die Neubaustrecke besteht weitgehend aus Kunstbauten und
Tunneln, was einen enorm aufwandigen Bau und Folgekosten bedeutet, aber andererseits das bereits
erheblich verkehrsbelastete Kinzigtal entlastet. Wichtig ist es sicherzustellen, dass der nachtliche
Glterverkehr aus den Ortslagen in die neue “Tunnelstrecke” verlegt werden kann.

zu d):

Auch dieser Abschnitt ist ein wichtiger Lickenschluss auf der ICE-Verbindung Frankfurt-Berlin, den
wir begriRen. Die hier gefundene Vorzugstrasse ist eher eine “U-Bahn” mit einem enorm langen
Tunnel sudlich und einem nérdlich von Bad Hersfeld. Ob es sinnvoll ist, diese Tunnelstrecke als
“Nadeldhr” ohne Bypass durch die Ortslage der Kleinstadt Bad Hersfeld zu flhren, sei dahingestellit.
Fir die ErschlieBung Osthessens ist es sicher vorteilhaft.

zu e):
Als Bypass fir den Guterverkehr in Umgehung der Ortslagen begrifRen wir diesen Ausbau
grundsatzlich. Der bestmégliche Larm- und Naturschutz sollte sichergestellt werden.

zu f):

Wir sehen die Notwendigkeit fir eine Neubaustrecke flr den Glterverkehr zur Entlastung der
Rheinstrecken. Dies ist eine Altlast aus der Tatsache, dass die SFS Frankfurt-Kéln nicht fir den
Guterverkehr ausgelegt wurde. Der Gulterverkehr Genua-Rotterdam kann nicht langfristig durch das
Rheintal gefihrt werden. Hier sollte eine menschen- und naturvertragliche Trasse ermittelt werden.
Vorbehaltlich einer genauen Trassenuntersuchung erschiene uns eine weitere Trassenbindelung mit
der ICE-Strecke und Autobahn 3 zunachst sinnvoller als eine Tunnellésung.
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FREIE WAHLER

zu a):
Diese Neubaustrecke entlastet die Riedbahn und damit die Bewohner an dieser Strecke.

zu b):
Der Fernbahntunnel Frankfurt entlastet den Knotenpunkt des Hauptbahnhofes und sorgt fir die
Beschleunigung der Reisezeiten.

ZU C):
Nicht beantwortet

zu d):
Nicht beantwortet

zu e):

Gluterverkehre von den Personenverkehren zu trennen, ist ein notwendiger Schritt in Richtung
Zuverlassigkeit im Gutertransport und daher ein wichtiger Schritt von der Stral3e auf die Schiene und
zum anderen versprechen wir uns zuverlassige Reisezeiten fir den Reisenden im Zugbetrieb.

zu f):
Die Guterverkehre zu ,Betunneln® kann zu einer Larm-Entlastung der Anwohner flhren und ist daher
eine gesunde Alternative. Die notwendigen Umweltgutachten und Kosten sind zu prifen.

Volt

Volt fordert ein europaweites, mdglichst homogenes Fernverkehrs- und Hochgeschwindigkeitsnetz
und tritt entschieden fir mehr Giterverkehr auf der Schiene ein, auch zum Erreichen der Klimaziele.
Fir den Ausbau des nationalen und internationalen Nachtzugverkehr, planbaren und verlasslichen
Glterverkehr und Schienenpersonenverkehr sowie die Einfuhrung des Deutschlandtakts sind
Investitionen und entsprechende Personal-, Netz- und Fahrzeugkapazitaten. Schienenverkehrs-
Grol3projekte sind hierbei ein essenzieller Aspekt fur mehr Verkehr auf der Schiene und verlassliche
Planung. Entsprechend unterstitzt Volt den Ausbau und die Kapazitatssteigerung der Infrastruktur
durch Gleisbau. Besonders der Knotenpunkt Frankfurt fallt hierbei mit seinen besonders belasteten
Netzstrecken. Eine stete Beschleunigung der Planfeststellungs- und Plangenehmigungsverfahren
durch das Eisenbahnbundesamt ist daher zwingend erforderlich. Folgen der Privatisierung von
Bahnen und Infrastruktur sind auf den Prifstand zu stellen und das System Schiene durch
eineeuropaweite Harmonisierung durch ERTMS anzustreben. Beziglich der unten genannten
Projekte ist es uns auf Basis unseres Kenntnisstands nicht méglich, eine qualifizierte Einschatzung

abzugeben.
Uste iger
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Landesverband Hessen e.V.

Frage 12:

Bislang gibt es, vorgeschaltet vor die Planfeststellungsverfahren, sog. Beteiligungsforen, in welche
auch die Zivilgesellschaft z.B. durch Biirgerinitiativen und Fachverbdnde und insbesondere
Abgeordnetenbliros eingebunden sind.

Wie stehen Sie zu maBnahmebegleitenden Beteiligungsforen fiir groBere Ausbau- und
Neubauprojekte, analog der zwischenzeitlich etablierten Beteiligungsforen fiir groRe
Fernverkehrsprojekte?

GrolRere Ausbau- und Neubauprojekte nicht nur im Schienen- sondern auch im StraRenverkehr sind
immer mit Interessenskonflikten verbunden. Auf der einen Seite sollen damit Engpasse beseitigt,
Verkehrsflisse und Anbindungen insbesondere flr die Menschen vor Ort verbessert werden. Auf der
anderen Seite besteht bei Anwohnerinnen und Anwohnern u.a. die Befirchtung einer Larmzunahme
oder von Beeintrachtigungen der Umwelt. Dabei sind solche Prozesse immer auf eine breite
Akzeptanz der Menschen vor Ort angewiesen. Wir wollen die Infrastruktur mit und fir die Menschen
vor Ort gestalten — nicht gegen sie durchsetzen.

Die CDU Hessen sieht daher die oben genannten Beteiligungsforen als eine gute Initiative, um die
Burgerinnen und Birger vor Ort frihzeitig einzubinden und Akzeptanz fur wichtige Infrastruktur-
projekte zu schaffen. Durch die Beteiligungsforen werden Entscheidungen transparent gemacht und
Beflrchtungen der Menschen vor Ort ernst und aufgenommen. Gleichzeitig kdnnen damit
zeitintensive Klageverfahren vermieden und die Projekte damit insgesamt schneller vorangetrieben
werden. Wir stehen malnahmenbegleitenden Beteiligungsforen fir grolere Ausbau- und
Neubauprojekte, analog den zwischenzeitlich etablierten Beteiligungsforen fiir grofie
Fernverkehrsprojekte daher positiv gegeniber.

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Auch wenn eine Verfahrensbeschleunigung fir grof3e Bahnprojekte dringend benétigt wird: Ohne die
Blrgerinnen und Blrger mitzunehmen, wird der Schienenausbau in der erforderlichen Schnelligkeit
nicht funktionieren. Deshalb brauchen wir Formate wie die Beteiligungsforen, damit sich
Anwohnerinnen und Anwohner mitgenommen und gehért flhlen, und Ideen fur eine bessere
Umsetzung der Projekte mit einflieRen koénnen. Wir unterstitzen daher Kommunikations-,
Beteiligungs- und Informationsformate, die den reibungslosen Ausbau der Schieneninfrastruktur
ermdglichen. Den bisherigen Prozess bei den laufenden Verfahren hat die hessische
Landesregierung aktiv unterstitzt, was wir ausdricklich begri3en.

*
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Eine gelungene Beteiligung ist ein Erfolgsfaktor fir Gro3projekte. Sie ist in der Lage, Ideen, Einwande
und Hinweise frihzeitig aufzunehmen und Akzeptanz zu erhéhen. Dazu muss allerdings klar und
transparent sein, welche Form der Beteiligung gewahlt wird und warum. Sind Aufgabe und
Entscheidungsrahmen nicht ausreichend klar und offen kommuniziert, gehen etwa Blirgerlnnen von
einem offenen Prozess aus, der sich dann lediglich als Blrgerinneninformation herausstellt, geraten
solche Verfahren schnell in den Verdacht, manipulativ einem Marketingzweck zu dienen.

Freie
Demokraten

Beteiligungsforen tragen aus unserer Sicht dazu bei, Blrgerinnen und Buirger vor Ort mitzunehmen,
zu informieren und damit einerseits die gesellschaftliche Akzeptanz der Projekte in den betroffenen
Regionen zu starken, andererseits fir bessere Lésungen zu sorgen. Die Beteiligungsforen sollten aus
unserer Sicht méglichst frih im Verfahren stattfinden, damit die Planungs- und
Genehmigungsverfahren nicht verzégert und groRtmaogliche Transparenz und Akzeptanz vor Ort
geschaffen wird.

DIE LINKE.

Es ist grundsatzlich sinnvoll, die Beteiligungsforen vor der Planfeststellung zu verankern, um die direkt
betroffenen Menschen zu beteiligen. Dies fuhrt in der Regel zu besseren Planungen, kann die
Akzeptanz erhéhen und damit auch weitere Rechtsstreitigkeiten vermeiden - und so nebenbei die
Planung beschleunigen.

Wir begrifien eine solche Beteiligung auch fir gréRere Ausbauprojekte. Hierbei ist aber genau darauf
zu achten, dass hier nicht nur privilegierte Gruppen zu Gehér kommen, die Zeit, das Interesse und
das Geld haben, sich in solche Prozesse einzubringen. Das kann sonst dazu flihren, dass neue
Verkehrsprojekte Uberproportional solche Menschen belasten, die ihre Interessen schlechter vertreten
kdénnen.

FREIE WAHLER

Da bei den FREIE WAHLER die Birgerbeteiligung quasi in der DNA verankert ist, stehen wir solchen
Beteiligungsverfahren sehr positiv gegeniber.
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Volt

Volt setzt sich fir Beteiligung der Zivilgesellschaft ein. Es ist essentiell, dass vorher klare Leitlinien fir
den Prozess und die maRnahmenbegleitenden Beteiligungsforen definiert sind. Ziel muss hierbei
klares Erwartungsmanagement und auch Zeitvorgabe sein, so dass Projekte auch zeitnah
entschieden und umgesetzt werden kdnnen. Das hessische Verkehrsministerium muss hierbei
ubergreifend eine koordinierende Rolle einnehmen.

gy Fahrgastverband
=74 PRO BAHN A

Landesverband Hessen e.V.

Frage 13:

Die Main-Weser-Bahn mit der Dillstrecke als wichtigem Teilast ist die wichtigste Durchmesserachse
des Schienenpersonennahverkehrs in Hessen. Der Abschnitt zwischen Frankfurt-West und Bad
Vilbel ist in der Umsetzung.

Welche Notwendigkeiten der infrastrukturellen Aufwertung, grundhaften Erneuerung, des
Ausbaus, sehen Sie fur den gesamten Verlauf, fiir alle Teilabschnitte zwischen Frankfurt,
Friedberg, GieBen, Marburg. Schwalmstadt und Kassel?

Die CDU Hessen betrachtet die Main-Weser-Bahn mit der Dillstrecke als eine wichtige
Verbindungsachse des Schienenpersonennahverkehrs in Hessen. Genau solche Verbindungen
wollen wir kiinftig weiter ausbauen und voranbringen, denn der Ausbau wichtiger Achsen tragt auch
einen wesentlichen Beitrag in der Engpassbeseitigung und der Entlastung des bestehenden
Schienennetzes. Wir begruf3en daher, dass der Ausbau des Abschnitts zwischen Frankfurt-West und
Bad Vilbel bereits in der Umsetzung ist und damit auch die Verbindung zwischen den beiden Stadten
deutlich verbessern soll. Auch in Bezug auf die anderen Teilabschnitte der Strecke setzen wir uns,
dort wo es notwendig und sinnvoll ist, bei der Bundesregierung und der BAHN AG fiir weitere
Planungen und eine Priorisierung des Ausbaus bzw. der Erneuerung ein. Gerne unterstutzen wir auch
die Kommunen vor Ort und die Verkehrsverblinde bei deren Bemiihungen um eine Aufwertung der
gesamten Strecke.

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

In der Streckenverbindung der Main-Weser-Bahn sehen wir das Herzstick fur regionale
Zugverbindungen zwischen Kassel und Frankfurt, die durch die aktuellen Bauarbeiten auf der
Schienenstrecke Kassel — Fulda (bis vrsl. Dezember 2023) nun noch mehr an Bedeutung gewinnt. Zu
den Zustanden bestimmter Streckenabschnitte liegen uns jedoch leider keine Informationen vor, da
das Schienennetz von der DB Netze verwaltet wird.
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Die SPD begrifit den weiteren Ausbau des Schienenpersonennahverkehrs in Hessen, dazu gehért
auch die Main-Weser-Bahn mit der Dillstrecke. Wir begrtf3en, dass der Abschnitt Frankfurt-West und
Bad Vilbel bereits in der Umsetzung ist.

Freie
Demokraten

Die genannten Strecken in der Mitte Hessens sind nicht nur fir den SPNV unverzichtbar, sondern
sollten auch im Fernverkehr, fir den der Bund zustandig ist, wieder eine starkere Nutzung erfahren.
Bereits mehrmals in der Vergangenheit haben die Lander den Bund aufgefordert, seiner
grundgesetzlichen Verantwortung nachzukommen und im Rahmen eines Fernverkehrsgesetzes eine
Aufgabentragerschaft fur den SPFV zu Ubernehmen. Mindestens alle Oberzentren sollten in das
SPFV-Netz eingebunden werden. Wir werden hier erneut eine Initiative starten und engagiert
verfolgen. Die Infrastruktur ware dort wo nétig vom Bund darauf auszurichten.

DIE LINKE.

Der Ausbau bis Bad Vilbel bedingt zwingend den zlgigen weiteren Ausbau nach Friedberg, sonst ist
die unabhangige Fihrung der S 6 und der Kapazitatsausbau auf diesem Abschnitt der Main-Weser-
Bahn nicht sinnvoll umgesetzt. Auch im weiteren Verlauf sollte perspektivisch die gesamte Main-
Weser-Bahn ausgebaut werden.

FREIE WAHLER

Infrastrukturelle Aufwertungen sind fir uns im Zuge der grundhaften Erneuerung sowie des Ausbaus
immer anzustreben. Dies werden wir immer im Blick haben und flir die Bewohner an diesen Strecken
konsequent vertreten.

Volt

Uberholgleise dienen der steigenden Verlasslichkeit besonders in Nadeldhren. Wir fordern Nutz-
langen von mindestens 740m, mehr Kapazitaten durch deutlich mehr Uberholgleise, Anpassungen
der Leit- und Sicherheitstechnik. Mit Blick auf die Verkehrswende wird es notwendig, reibungslosen
Fern-, Nah-, und Guterverkehr zu ermdglichen, so dass Mobilitat auf der Schiene geférdert wird und
auch als Alternative wahrgenommen werden kann. Dies ist ein wichtiger Schritt zu einer modernen,
sozialen und klimaneutralen Mobilitdat und Gitertransport. Im Nachgang an den Piloten Riedbahn
sollte auch generell die Viergleisigkeit auf weiteren Abschnitten bewertet werden.
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Frage 14:

Viele Schienennahverkehrsleistungen (insbes. RE-Verbindungen) wurden seit 1995 an
Landesgrenzen gebrochen bzw. enden an dem néchstliegenden Bahnknoten dabhinter.
Prominentestes Beispiel die von 1862-2009 bestandene durchgédngige Verbindung Giel3en-Siegen-
Kélin.

Wie sehen Sie die Moglichkeiten, die Zielkonflikte im SPNV, auch aufgrund vollig
unterschiedlicher Organisationsstruktur in den Bundeslandern, in der nachsten
Legislaturperiode zu liberwinden und wieder langlaufende RE-Verbindungen, weit iber
Bundeslandergrenzen hinweg, zu schaffen?

Als CDU Hessen sprechen wir uns fir den Ausbau des bestehenden Schienennetzes aus. Dies gilt
natlrlich auch fur Verbindungen tber die Grenzen der Lander hinaus. Die problemlose Abwicklung
eines landeriibergreifenden OPNV an vielen Grenzen Hessens zeigt, dass strukturelle Unterschiede
zwischen den Landern einem ubergreifenden Verkehrsnetz nicht im Wege stehen. Wir setzen uns
daflr ein, im Zuge der Starkung der Schiene flr den Personentransport die Einrichtungen weiterer
langerer Verbindungen — unabhangig von Landesgrenzen — zu prifen.

Die Entscheidungen Uber die Verbindungen liegen — wie bereits dargestellt - bei den Landkreisen,
kreisfreien Stadten und Gemeinden mit mehr als 50.000 Einwohnern in gemeinsamer
Aufgabenwahrnehmung mit den Verkehrsverbunden. Hier muss mit Kenntnis der Nachfrage vor Ort
auch die Entscheidung Uber die Sinnhaftigkeit weiterer landerubergreifender Verbindungen getroffen
werden.

Selbstverstandlich unterstitzen wir die Aufgabentrager vor Ort bei Gesprachen Uber die Grenzen von
Hessen hinaus, um mit Nachbarlandern gemeinsam eine bessere Anbindung zu schaffen.

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Da die Zustandigkeit fiir den OPNV nicht auf Bundesebene angesiedelt ist, gibt es auch keine
bundesweit einheitliche Verwaltung fir diesen. Mit dem Deutschlandticket werden nun zwar auf fast
revolutionare Weise erstmalig Schritte gegangen, um mehr Einheitlichkeit in das System zu bringen
und damit bestehende Grenzen (zumindest in der Tarifwelt) aufzulésen. Hier geht es jedoch nur um
die Tarifgestaltung und nicht um die konkrete Bestellung und den Betrieb von Bussen und Bahnen
vor Ort — das regeln die Bundeslander eigenstandig. Um Angebote landeribergreifend besser
abzustimmen, ist es daher (im Falle von Hessen) die Aufgabe der Aufgabentrager des OPNV bzw.
der Verkehrsverblinde sich mit den flr Verkehr zustandigen Stellen anderer Lander abzustimmen und
gemeinsame Angebotsschnittmengen zu erarbeiten.
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Fortsetzung

Beispiele fur lange landerUbergreifende Eisenbahnlinien in Hessen gibt es schon einige:

RB 10 (Frankfurt — Neuwied)

- RB 23 (Limburg — Mayen Ost)
- RE 54/55 (FFM — Bamberg)

- RE 4 (FFM — Karlsruhe)

- RB 87 (Fulda — Géttingen)

Wir stehen fir den Ausbau und Reaktivierung des bestehenden Schienennetzes, das gilt auch fur
Verbindungen Uber Landergrenzen hinweg. Uber die Entscheidung der Verbindungen lasst sich nur
gemeinsam mit der kommunalen Ebene vor Ort beantworten. Wir unterstiitzen alle Partner in der
Abstimmung mit Nachbarlandern.

Freie
Demokraten

Wie sehen Sie die Mdglichkeiten, die Zielkonflikte im SPNV, auch aufgrund voéllig unterschiedlicher
Organisationsstruktur in den Bundeslandern, in der nachsten Legislaturperiode zu Uberwinden und
wieder langlaufende RE-Verbindungen, weit tGber Bundeslandergrenzen hinweg, zu schaffen? Die
Zustandigkeit der Lander beschrankt sich auf den Nahverkehr bis 50 Kilometer oder eine Stunde
Fahrzeit in der Uberwiegenden Zahl der Nutzer. Langlaufende RE-Zlige sind gerade nach dem Start
des Deutschlandtickets teils dem Fernverkehr zuzuordnen und haben sich auf Kosten der Lander
etabliert, weil sich die DB AG (z.B. beim beliebten InterRegio) zurlickgezogen und der Bund keine
Aufgabentragerschaft idbernommen hat. Hier missen zusammen mit dem Bund Lésungen gefunden
werden, die den jeweiligen Zustandigkeiten gerecht werden, aber die Nutzung des Deutschlandtickets
nicht einschranken. Die Planung von Angeboten Uber Bundeslandergrenzen hinweg ist unterhalb des
Fernverkehrs unabhangig von der Organisationsform eine Verantwortung der Aufgabentrager, der
sich diese stellen missen. Wir werden — auch zusammen mit benachbarten Bundeslandern - darauf
hinwirken, dass das dort wo nétig geschieht.
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Frage 14:

DIE LINKE.

Direktverbindungen auch auf der Mittelstrecke sind ein erhebliches Attraktivitdtsmerkmal im
Regionalverkehr und die Nachfrage wird hier auch durch das Deutschlandticket weiter steigen. Dass
die Deutsche Bahn solche Verbindungen - die friher Interregios zum Nahverkehrspreis gewesen
waren - nun teilweise eigenwirtschaftlich als Intercitys betreibt (Frankfurt - Siegen -Munster), bestatigt
die Nachfrage. Solche Verbindungen zwischen regionalen Zentren muissen auch Uber
Bundeslandergrenzen hinweg gedacht und vor allem attraktiv gemacht werden. In den bestehenden
Strukturen ist das leider nur durch gute Vereinbarungen zwischen den Bundeslandern bzw.
Verblinden méglich und nétig. Die Ausschreibungspraxis erschwert solche Angebote. Positivbeispiele
sind die Achsen Frankfurt - Aschaffenburg -Wirzburg und Frankfurt - Mannheim/Heidelberg, sie
mussen erhalten und gestarkt werden.

\\
“rw

FREIE WAHLER

Wir sind flr eine bessere Zusammenarbeit der Bundeslander bei solchen Landergrenzen
Uberschreitenden Bahnverbindungen.

Volt

Besonders durch das Deutschlandticket erscheinen SPNV-Verbindungen Uber Landesgrenzen
hinweg als sinnvolle Alternative fur Fernverkehrsstrecken. Verbindungen wie in Ostdeutschland
zeigen, dass auch langere RE-Strecken hierbei forderungsfahig sind mit Blick auf eine moderne,
soziale und klimaneutrale Mobilitat. Dies férdert die Anbindung von landlichen Regionen, welche
seitens des Fernverkehrs nicht angefahren werden und das Reisen durch Umstiege unattraktiv macht.
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Frage 15:
Nicht alle Bahnstrecken in Hessen werden elektrifiziert werden kénnen.

Welche Antriebsform favorisieren Sie, wenn die Nutzung fossiler Energien (Diesel) nicht
mehr moglich ist? Ggf. welche ZusatzmaRnahmen halten Sie dazu fiir erforderlich?

Die CDU Hessen steht fir Technologieoffenheit. Wichtig ist uns ein umweltfreundlicher OPNV —
unabhangig von der dafiir eingesetzten Technik. Nach derzeitigem Stand der Technik bietet sich
neben der Elektrifizierung von Bahnstrecken auch der Einsatz von wasserstoffbetriebenen Zlgen als
klimafreundliche und oftmals leichter umsetzbare Alternative zur direkten Elektrifizierung an. In
Hessen haben wir diese Alternative — wie in Antwort zu Frage 9 bereits dargestellt — stark
vorangebracht. Mit den Zigen der Taunusbahn befindet sich bereits jetzt die weltweitgroRte
Wasserstoffzug-Flotte in Hessen.

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Sofern keine Elektrifizierung durch Oberleitungen méglich ist, ist aus unserer Sicht die
batterieelektrische Variante aus Grinden der Energieeffizienz grundsatzlich die anzustrebende
Technologie. Wasserstoffziige sind nur dann ein Gewinn fir den Klimaschutz, wenn sie mit Griinem
Wasserstoff betrieben werden und hierflr gibt es bislang weder genug erneuerbaren Strom, noch eine
funktionierende und marktfahige Wasserstoffinfrastruktur. Hinzukommt der schlechte Wirkungsgrad
von Wasserstoff durch die vielen Umwandlungsprozesse. ,Efficiency First* ist daher auch das Credo
unserer Wasserstoffstrategie in Hessen — also der zielgerichtete Einsatz von Wasserstoff, wo keine
Alternativen moglich sind (Bspw. Luft- und Schifffahrt, sowie in der Industrie). Ausnahmen ergeben
sich dann, wenn verschiedene Faktoren den Einsatz von Wasserstoffziigen stark beglinstigen, wie es
beispielsweise bei der Zugflotte im Taunussnetz der Fall ist. Hier profitiert man geografisch von der
Nahe zum Industriepark Frankfurt-Hochst, wo Wasserstoff ohnehin als Abfallprodukt anfallt. Am
energieeffizientesten ist aber die Direktverstromung Uber eine Batterie, zumal diese Zige auf
elektrifizierten Hauptstrecken ihre Batterie aufladen kénnen.

Die SPD Hessen unterstiitzt einen klimafreundlichen OPNV und hilft die Voraussetzungen dazu zu
erfullen. Eine Technologievorgabe macht die SPD Hessen dabei nicht.
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Frage 15:

Freie
Demokraten

Auch fir den schienengebundenen Verkehr ist die Dekarbonisierung der Antriebe eine
herausfordernde Aufgabe der kommenden Jahre. In die Wahl der Antriebsform auf bislang nicht
elektrifizierten Strecken wollen wir Freie Demokraten nicht politisch eingreifen. Neben Batterieziigen
(BEMU) und Wasserstoffziigen (HEMU) setzt die Deutsche Bahn bereits heute den klimafreundlichen
Kraftstoff HYO 100 (Hydrotreated Vegetable Qil) ein.

Der Kraftstoff HYO kann wie Diesel verwendet werden, ohne dass aufwandige Fahrzeugumristungen
notwendig sind. Bei dem von der DB beschafften HVO 100 werden in der Gesamtbilanz rund 90 %
der CO2-Emissionen eingespart. Die Beschaffungs-Richtlinien der DB sehen zudem eine Herstellung
ausschlief3lich aus biologischen Reststoffen und Abfallen vor und schliel3en Palmdl als Ausgangsstoff
aus. Somit tritt die Produktion von HVO nicht in Konkurrenz zur Nahrungs- und Futtermittelerzeugung
und fordert auch keine schadlichen Anbaumethoden. HVO-Kraftstoffe bieten eine Reihe von Vorteilen
und kénnen ein wichtiger Baustein der Dekarbonisierung des 6ffentlichen Verkehrs sein.

DIE LINKE.

Grundsatzlich vertreten wir das Ziel, alle Strecken mit regelmaRigen Zugverkehr in Hessen mit
Oberleitungen zu elektrifizieren.

Fir eine Ubergangszeit bis zur vollstidndigen Elektrifizierung der Strecken sinnvolle Lésungen sind
weiterhin batterieelektrisch betriebene Zige mit “Oberleitungsinseln” zum Aufladen wahrend der
Fahrt. Solche Unterstitzungsbatterien waren auch sinnvoll flir dauerhaft nicht mit Oberleitungen
nachriistbare Streckenabschnitte, wie z.B. alte Tunnel. Fir einen kurzfristigen Ubergang bis zu einem
Austausch des Dieselfuhrparks wird auch Bio-Diesel eine Rolle spielen.

Fir den Betrieb flr Notfalle, auf selten genutzten Anschlussgleisen oder zum Rangieren wird sich
nach heutiger Kenntnis vermutlich auch die Brennstoffzelle durchsetzen. Dieser Einsatz bleibt bisher
allerdings technisch auf eher leichte Triebzlge beschrankt. Notwendig ist hier natlrlich, dass dieser
Wasserstoff “griiner” Wasserstoff ist, also aus Erneuerbaren Energien hergestellt wird. Grundsatzlich
ist ein Einsatz von Wasserstoff im Verkehrssektor aber aus heutiger Sicht nicht sinnvoll.

— J
~FW
FREIE WAHLER

Wir sehen hier ganz klar das Thema Wasserstoff als zielfiihrend an.
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Wir wollen klimaschadliche Antriebe im Schienenverkehr abschaffen. Der Umstieg auf klimaneutrale
Antriebe auf hessischen Schienen soll beschleunigt werden. Hierbei soll insbesondere auf elektrische
Antriebe gesetzt werden. Ist die Elektrifizierung einer bestimmten Strecke nicht wirtschaftlich sinnvoll,
sollen alternative Antriebsformen wie Batterie- oder Wasserstoffantriebe eingesetzt werden. Die
Elektrifizierung des Schienennetzes stockt aufgrund fehlender Investitionen und Fachkrafte.

Jedoch ist dies ein wichtiger und nétiger Beitrag zur klimaneutralen Gestaltung des Mobilitatssektors.
Daherunterstlitzen wir auch Pilotprojekte, wie das der Kurhessenbahn, bei dem seit dem 1.Oktober
2022 klimafreundlicher Biokraftstoff eingesetzt wird. Biokraftstoffe sieht Volt nicht als Lésung fir den
flachendeckenden Einsatz und steht fir eine verkehrstrager unabhangigeund technologieoffene
Forderung klimaneutraler Antriebe und Treibstoffe mit dem Ziel 2035 fossile Kraftstoffe nicht mehr im
Verkehr einzusetzen mit dem Fokus auf klimaneutralen und schadstofffreien Energietragern.

am—y 4 Fahrgastverband
a/I PRO BAHN "

Landesverband Hessen e.V.

Frage 16:

Auch in den Jahren 2018-2023 sind in Hessen Bahnliegenschaften in Hessen entwidmet worden,
d.h. von Eisenbahnbetriebszwecken freigestellt worden. Das betrifft Fldchen an in Betrieb
befindlichen Strecken ebenso wie stillgelegte Bahntrassen, teils welche in der Diskussion zur
Wiederinbetriebnahme sind.

Wie stehen Sie zu diesen weiterhin in Hessen erfolgenden Freistellungen von
Eisenbahnbetriebszwecken?

Als CDU Hessen setzen wir uns nicht nur fir den Bau neuer Strecken ein, sondern auch fir die
Reaktivierung stillgelegter Bahnstrecken. Nach Ansicht der CDU Hessen sollte vor der Entwidmung
einer Strecke eine sorgfaltige Prifung durchgefiihrt werden. Nur wenn eine Strecke nicht mehr genutzt
oder die Nutzung nicht langer sinnvoll ist, sollte auch eine Entwidmung stattfinden.

Die Entscheidung, ob mittelfristig beispielsweise die Reaktivierung einer Strecke sinnvoll sein kann,
oder ob eine Weiter- bzw. Nachnutzung langfristig ausgeschlossen ist und somit eine Entwidmung

vollzogen werden kann, missen die zustandigen Stellen — seien es die Kommunen oder der Bund als
Eigentimer von rund 85% der Schienenstrecke in Hessen — auf Grundlage einer umfassenden

Abwagung treffen.

Seite 44 von 80




Der ®
“mSIeH € Wahlprufsteine zur Landtagswahl am 08.10.2023 in Hessen

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Grundsatzlich sollten potenziell reaktivierungsfahige Strecken nicht freigestellt werden, da ein Neubau
zu einem spateren Zeitpunkt deutlich aufwandiger und kostenintensiver ware. Gerade jetzt ergeben
sich durch die neue Standardisierte Bewertung (s.0.) ganz neue Moglichkeiten flr
Streckenreaktivierungen. Wir ermutigen daher Landkreise und Kommunen dazu, stillgelegte Strecken
vor Ort nochmal zu prifen und mdgliche Entwidmungsvorhaben vorerst zu stoppen.

Der Abverkauf von Eigentum der Bahn ist gliicklicherweise gestoppt. Die bisherige Entwidmung von
Strecken und der Verlust von Bahnbetriebsgebdauden wird aber auf lange Zeit vor grolle
Herausforderungen stellen. Eine einmal aufgegebene Strecke wieder zurlickzugewinnen scheitert
oftmals an Flachenverfiigbarkeit oder an erfolgter heranriickender Bebauung. Hessen hat hier
verkehrspolitisch versagt. Es ware die Aufgabe des Landes gewesen, diese Flachen fir die Zukunft
zu sichern. Nach der Vorstellung der SPD soll diese Aufgabe in Zukunft von einer landeseigenen
Schieneninfrastrukturgesellschaft wahrgenommen werden.

Freie
Demokraten

Aus Sicht von uns Freien Demokraten gilt es insbesondere fiir diejenigen stillgelegten Bahntrassen,
bei denen eine Reaktivierung zur Debatte steht, die Entwidmung zu verhindern. Da vor einer
Entwidmung u.a. die Aufgabentrager des SPNV zur Stellungnahme aufgefordert werden, ist es an
ihnen, einen kinftigen Bedarf zu formulieren und ggf. Rechtsmittel anzustrengen. Es darf aber nicht
Ubersehen werden, dass die kommunale Planungshoheit der Grundzustand ist. Ein Parken von
Flachen auf unbestimmte Zeit in der Fachplanungshoheit ware nicht zulassig und kénnte andere
Rechte beeintrachtigen.

DIE LINKE.

Solche Trassen sollten in der Regel freigehalten und vor anderen Begehrlichkeiten, etwa
Umgehungsstralen  oder  Gewerbegebieten  geschitzt  werden. Insbesondere  auch
Industrieanschlussgleise und Hafenbahnen sollten zukilnftig wieder eine gréRere Rolle im

Guterverkehr spielen.
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Wir werden die Diskussion zu Bahntrassen und deren Wiederinbetriebnahme aktiv angehen. Dazu
zahlen fir uns insbesondere die freigestellten Flachen.

Volt

Die Freistellung von infrastrukturell-notwendigen Liegenschaften sollte zuklnftig vermieden und mit
Blick auf die Mobilititswende genau betrachtet werden. Ziel hierbei ist die Einbeziehung des
landlichen Raums auch durch bspw. modulare Bahnsteige und neue Haltepunkte. Inwiefern jedes
Bahngleis auch ein Bahnhofsgebaude bendtigt, sollte pragmatisch betrachtet werden. Je nach NKU
ist hierbei eine nachhaltige Investition zu betrachten.

g4y Fahrgastverband
~7# PRO BAHN A

Léndesverband Hessen e.V.

Frage 17:

Ziel aller Parteien ist der Ausbau des Schienennetzes gerade auch im Bestand. In urbanen
R&umen, insbesondere dort, wo Innerortslagen durchfahren werden miissen, werden Freiflichen
zu Wohn- und Gewerbezwecken bis an Bahntrassen durch die Kommunen im Rahmen der
Bauleitplanung in Umnutzung gebracht, so dass kiinftige Streckenausbauten erschwert oder gar
unmoglich gemacht werden. Dies geschieht gerade im Jahr 2023 an mehreren Stellen Hessens mit
aktuellen Bauleitplanverfahren.

Wie stehen Sie dazu und welche Bedeutung messen Sie hier der Landespolitik bei?

Auf die beschriebene Problematik hat das Land Hessen keinen Einfluss. Die Ausweisung von
Freiflachen zur Nutzung von Wohn- und Gewerbezwecken obliegt der zustdndigen Kommune vor Ort
und ist Teil der verfassungsrechtlich garantierten kommunalen Selbstverwaltung. Auch die
Zustandigkeit fir den OPNV liegt bei den Landkreisen, kreisfreien Stadten und Gemeinden in
gemeinsamer Aufgabenwahrnehmung mit den Verkehrsverbiinden.

Es ist die Aufgabe der Kommunen, die Ausweisung von Wohn- und Gewerbegebieten mit der daftr
nétigen Infrastruktur zusammen zu denken und gemeinsam zu planen. Vor Ort in den Kommunen
besteht die nétige Ortskenntnis, um hier eine sachkundige Abwagung zu treffen und eine Priorisierung
vorzunehmen, wie die zur Verfliigung stehenden Flachen am besten genutzt werden kénnen.
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Das Bauleitplanverfahren ist ein hoheitliches Recht der kommunalen Selbstverwaltung und damit
keine landesweite Aufgabe. Es bedarf somit eines engagierten Agierens mit Mehrheiten auf
kommunaler Ebene, wenn Anderes gewlinscht ist

Die Ausweisung von Freiflachen zur Nutzung von Wohn- und Gewerbegebieten ist Bestandteil der
kommunalen Selbstverwaltung. Die SPD versteht sich als Vermittler bei Zielkonflikten.

Freie
Demokraten

Die beschriebene Vorgehensweise, Freiflachen zu Wohn- und Gewerbezwecken bis an Bahntrassen
zu planen halten wir flr wenig Uberdacht und au3erdem flr kurzsichtig. Trotzdem gilt: Aus Sicht von
uns Freien Demokraten ist die kommunale Planungshoheit das Herzstick der kommunalen
Selbstverwaltung. Fir die Aufstellung von Bauleitplanen sind die Gemeinden in kommunaler
Selbstverwaltung zustandig. Im Rahmen der Gesetze kdnnen sie ihre stadtebauliche Entwicklung
eigenverantwortlich steuern. Sie unterliegen dabei einerseits der Rechtsaufsicht hoherer
Verwaltungsbehdrden, andererseits der Normenkontrolle der Justiz. Wir Freie Demokraten wollen
deshalb nicht von der Landesebene aus in kommunale Bauleitplanung eingreifen.

DIE LINKE.

Das beruhrt zwei Problemfelder: Einerseits eine rasante Ausweisung von Baugebieten fur Einfamilien-
hauser und Gewerbegebiete, die Flache versiegelt und zersiedelt. Es sollte dringend sparsam mit
Bauland umgegangen und die Innenentwicklung bevorzugt werden. Zum anderen werden in der
Landes- und Regionalplanung Freihalteflachen fir zukilnftige Verkehrsprojekte derzeit straflich
vernachlassigt. Wahrend in der Vergangenheit zu recht freigehaltene Trassen z.B. fir Autobahnen
aufgegeben wurden, wurden keine neue Trassen etwa flr einen S-Bahn-Ring freigehalten. Hier
sollten dringend Planungen vorgenommen und entsprechende Trassen freigehalten werden.
Schutzabstédnde zu bestehenden Trassen fur zuklnftige Ausbauten sollten eingehalten werden
mussen.
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Ausbau im Bestand stehen wir im Prinzip positiv gegenlber, im Einzelfall muss aber immer eine
sorgfaltige Prifung stattfinden.

Volt

Volt als junge Partei méchte besonders die Landtagswahl nutzen, um Erfahrungen aus kommunalen
Prozessen fiir die Ziele einer nachhaltigen Mobilitdt umsetzen zu kénnen. Kommunalpolitisch
scheitern Vorhaben an kommunalen Grenzen. Volt Hessen im Landtag will pragmatisch und
progressiv eine nachhaltige Mobilitdtswende unterstlitzen, welche auch europaische Schienennetze
in den Fokus setzt und hierbei durch eine nachhaltige Verkehrsplanung im Sinne des EU-Programms
SUMP vermittelnd und Ubergreifend allen europaischen Birgern eine nachhaltige und CO2-arme
Mobilitat ermoglichen.

m—g4d Fahrgastverband
Z;I PRO BAHN "

Lﬁndesverband Hessen e.V.

Frage 18:

Im Alltagsbetrieb des Schienenpersonenverkehrs treten Probleme offen zu Tage, wenn
Betriebsstérungen auftreten oder Baustellenverkehre geplant werden miissen. Je nach Teilaufgabe
werden die Verkehrsverbiinde oder die fiir die jeweiligen Linien zusténdigen
Schienenverkehrsunternehmen tétig. Die Ergebnisse sind abweichende oder differierende
Informationen fiir den Fahrgast. Das qilt flir den Zeitpunkt der Informationsbekanntgabe als auch
die Form der Veroffentlichung.

a) Wie sehen Sie die aktuelle Situation mit ihren Schlagzeilen und Feststellungen?
b) Wie stellen Sie sich die Fahrgastinformation in Hessen in Zukunft vor?

Ziel der CDU Hessen ist ein verlasslicher, plnktlicher und damit fir die Blrgerinnen und Blrger
attraktiver OPNV. Dazu ist eine gute Fahrgastinformation und die schnelle Errichtung von
Schienenersatzverkehren oder die Beseitigung von Betriebsstérungen unerlasslich.

Die Verantwortung fiir die Bereitstellung von Fahrgastinformation fiir den OPNV liegt in erster Linie
bei den Verkehrsverbinden oder den fir die jeweiligen Linien zustandigen Schienenverkehrs-
unternehmen. Wir teilen die Ansicht, dass hier noch Verbesserungsbedarf besteht, und sehen aktuell
vielversprechende Ansatze zur mittelfristigen Losung dieses Problems.
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Im Bereich der Fahrgastinformationen sehen wir vor allem im Bereich der Digitalisierung grof3e
Chancen, die Fahrgaste noch besser und in Echtzeit Giber Anderungen und Abweichungen zu
informieren. Wir unterstitzen dabei u.a. das Projekt ,Mobility inside“, um Gbergreifend Gber Fahrplane
und Streckenverbindungen informiert zu werden. Wir setzen uns auch auf Bundesebene dafir ein,
alle Verkehrsverbiinde Deutschlands in einer App abzubilden, um so alle Fahrtstrecken einfach und
unkompliziert abrufen zu kénnen. Parallel sollten auch multimodale Angebote besser in einer App
verknUpft werden, um im Anschluss an die Bahn oder den Bus direkt einen on-Demand Verkehr oder
ein Leihfahrrad buchen zu kénnen.

Gleichzeitig ist es uns wichtig, niemanden im Rahmen der Digitalisierung abzuhangen oder zu
benachteiligen. Gerade fiir altere Menschen, die tiber kein Smartphone verfligen oder Menschen mit
Beeintrachtigungen ist es wichtig, auch auf analogem Weg Fahrkarten kaufen zu kdénnen oder
Fahrgastinformationen zu erhalten. Wir setzen uns daher dafir ein, dass auch weiterhin
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter an Servicestellen und in den Ziigen selbst als Ansprechpartner zur
Verfligung stehen.

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Zu a):

Die Uberlastung des Schienennetzes ist ein strukturelles Problem, gerade in der dicht besiedelten
Region Frankfurt Rhein Main, das wir gemeinsam mit dem Bund durch das umfassende
Infrastrukturprogramm FRMplus in Zukunft verbessern wollen. Betriebsstérungen kénnen aufgrund
der verschiedenen Baumafinahmen und durch die gemeinsame Nutzung der Gleise durch den Nah-,
Fern- und Guterverkehr daher nicht ausgeschlossen werden. Die Deutsche Bahn informiert aber tber
Plakate in Bahnhdfen und dber ihren oOffentlichen Kanal bei Twitter Deutsche Bahn
Verkehrsmeldungen Uber Bauvorhaben und Stérungen im Betrieb. Auch der RMV informiert Uber
seinen Twitter Account RMV Info taglich Uber aktuelle Stérungen. Der NVV informiert Gber eine
Hotline, dessen Nummer an den Haltestellen aushangt. Insgesamt kann die Kommunikation an den
diversen Schnittstellen nattrlich immer weiter verbessert werden.

Zu b):

Fahrgastinformationen sollten zukuinftig Gberall barrierefrei, also flr alle Menschen einfach zuganglich
sein — ganz unabhangig davon, ob die Person im Besitz eines Smartphones ist oder nicht.
Fahrgastinformationen sollten dabei nach dem Zwei-Sinne-Prinzip bereitgestellt werden: optisch
(Infotafeln bzw. In-App-Anzeigen) und akustisch (Durchmeldungen an Haltestelle bzw. Sprach-
steuerung in App). Auch ist es wichtig, Informationen intuitiv und in leicht verstandlicher Sprache
bereitzustellen, um allen Bevdlkerungsgruppen einen mdglichst einfachen Zugang zur Nutzung
offentlicher Verkehrsangebote zu ermdoglichen.

%
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Ein zuverlassiger OPNV ist Grundvoraussetzung, dass Birgerinnen und Birger diesen nutzen.
Deswegen ist eine schnelle Fahrgastinformation und eine schnelle Bereitstellung eines
Schienenersatzverkehrs notwendig. Die Fahrgastinformation ist Aufgabe der Verkehrsverbiinde. Hier
sieht die SPD Chancen in der Digitalisierung, das aktuelle Angebot auszuweiten. Dafir ist eine
auskdmmliche Finanzierung der Verkehrsverbiinde notwendig. Diesem Auftrag kommt die aktuelle
Landesregierung nicht nach.

Freie
Demokraten

In der Praxis ist leider festzustellen, dass die Eisenbahnverkehrsunternehmen und Verbiinde mit
Fahrgastinformationen oftmals Uberfordert sind. Das ist manchmal auch der Komplexitat und
Spontanitat von Stérungssituationen bei begrenzter Personalkapazitat geschuldet, Wir erwarten, dass
mit fortschreitender Automatisierung von Entscheidungen durch IT-Systeme in Zukunft Besserungen
eintreten werden und sind bereit, dies fallweise zu fordern.

DIE LINKE.

Die Zersplitterung der Zustandigkeiten und der Informationen ist eine Folge der politisch gewollten
Zersplitterung des Betriebs durch die Ausschreibung kleiner Linienbindel. Die Infrastruktur am
Bahnhof wird meist von der DB (Lautsprecher/Displays) betrieben, teils im Auftrag des RMV
(Fahrkartenautomaten/Aushéange), auf einer Strecke fahren haufig mehrere verschiedene EVU. Auch
wenn rudimentadre Informationen Uber Verspatungen Uber die DB Netz und den RMV
zusammenlaufen, ist dieses komplexe System doch sehr fehleranfallig. Eine tGber mehrere Stellen
weitergereichte Information ist dann gelegentlich schon veraltet oder nicht hilfreich (die bertchtigte
“Verzdgerung im Betriebsablauf’, Zugausfall ohne Hinweis auf Ersatzverkehr oder alternative
Reisemdoglichkeiten). Gerade in komplexeren Situationen, wie einem Umstieg nach Verspatung und
Gleiswechsel oder einem Umstieg zum Ersatzverkehr sind automatisch generierte Ansagen/Anzeigen
oft nicht hilfreich. Hier ist menschliche Kundenbetreuung notwendig, daher ist die Qualitat heute
meistens abhangig vom persoénlichen Engagement des Zugpersonals.

Zu b):

Fir Menschen, die Smartphones nutzen kénnen und wollen, sollte es das Angebot eine verlasslichen
und niedrigschwelligen Reisebegleitung geben, die aktiv Giber Anderungen auf der Fahrt informiert.
Im heutigen System misste dieses bei den Verkehrsverbliinden angesiedelt sein und neben
automatisch verarbeiteten Informationen auch mit menschlicher Intelligenz “bestlickt” werden, die in
komplexeren Stérungslagen informieren kann. Fur Menschen, die kein Smartphone nutzen oder
anonym reisen mdchten, missen an den Stationen und Haltestellen hilfreiche Echtzeitinformationen
angeboten werden. Echtzeitinformationsdisplays sollten auch an den meisten Bushaltestellen
errichtet werden. An starker frequentierten Bahnhéfen sollten auch wieder vermehrt tatséachlich vor
Ort ansprechbare Kundenbetreuer*innen eingesetzt werden.
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Frage 18

FREIE WAHLER

Hier ist sicher noch Potenzial fir kundenfreundlichere Informationen der Fahrgaste vorhanden.
Fahrgastinformationen sind der Schlissel flr die Akzeptanz des Schienenverkehres. Jeder Fahrgast
ist daher immer informiert zu sein und dazu ist die Digitalisierung voranzutreiben.

Volt

Volt setzt sich fir quelloffene Datenstréme und Datenverarbeitung ein. Es sollte daher méglichst eine
Plattform als Informationsquelle verbundibergreifend geschaffen werden. Auf dieser einen Plattform
sollen alle Daten zusammengefihrt werden, sodass die Fahrgaste bestmaoglich informiert sind ohne
Mehraufwand. Voraussetzung ist, dass alle EVUs und EIUs vom Normalfall abweichende
Informationen in das System einspielen. Die Verkehrsministerien missen hierbei eine koordinierende
Rolle einnehmen.

g4 Fahrgastverband
=#4" PRO BAHN “#

Léndesverband Hessen e.V.

Frage 19:

Das Problem des Schienengliterverkehrs ist, dass es aktuell kaum noch Mdglichkeiten gibt, diesen
stérungsfrei durch Hessen zu fiihren.

Wie wollen Sie diesem Problem zu begegnen?

Die CDU Hessen spricht sich dafiir aus, den Guterverkehr auf der Schiene auszubauen und zu
starken. Ungeachtet dessen mussen flr die wichtigen Logistikbranchen und das Transportgewerbe
realistische Zukunftsperspektiven bestehen bleiben. Um den Ausbau des Schienenguterverkehrs zu
beschleunigen, missen das Schienennetz deutlich ausgebaut und Engpasse beseitigt werden.
Diesen Ausbau unterstitzen wir ausdricklich. Die Aufgabe liegt jedoch in erster Linie im Bund und
nicht im Land Hessen. Wir fordern den Bund daher auf, die geplanten Schieneninfrastrukturprojekte
zugig zu realisieren und weitere Projekte in die Planung zu bringen.

=%
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Die Uberlastung des Schienennetzes ist ein strukturelles Problem, gerade in der dicht besiedelten
Region Frankfurt Rhein Main, das wir gemeinsam mit dem Bund durch das umfassende
Infrastrukturprogramm FRMplus in Zukunft verbessern wollen. Dennoch werden nicht alle
Glterverkehre in Zukunft auf die Schiene oder die Schifffahrt verlagert werden kdnnen. Die Losung
liegt somit in einem klimafreundlichen kombinierten Verkehr, bei dem Guter auf weiten Strecken tber
die Schiene oder das Schiff transportiert und flir die Verteilung auf kurzen Strecken an Umschlaghubs
auf LKWs verladen werden. Und fir diese nicht ersetzbaren Zubringerverkehre auf der Stral3e braucht
es dringend eine klimafreundliche Abwicklung. Projekte, wie der E-Highway ELISA auf der Autobahn
5, sind dabei ein Beitrag, um die daflir notwendigen Technologien fiir die Zukunft zu erforschen.

Das Land hat hier nahezu keine Handlungsméglichkeiten. Die aktuelle Situation ist ein Resultat
langjahrigen Sparens an der Substanz, Vernachlassigung der Infrastruktur und den daraus
resultierenden Fahrgeschwindigkeitsbeschrankungen und Baustellen. Hinzu kommen Sondereffekte
aus der Umlenkung der Giuterverkehre im Bereich der Energieversorgung.

Freie
Demokraten

Die Frage postuliert einen Zustand, den wir so pauschal nicht nachvollziehen kénnen. Die Behebung
solcher Probleme fallt in den Zustandigkeitsbereich des Bundes und der DB AG. Hier werden wir ggf.
mit politischen Forderungen, z.B. zum Ausbau der Infrastruktur, ansetzen.

DIE LINKE.

Der Guterverkehr nutzt heute die Kapazitaten, die der Personenverkehr “lbrig lasst”’. Dadurch fahrt
er insbesondere nachts auf Altbaustrecken, die mitten durch Ortslagen fuhren. Auf hochbelasteten
Strecken wie der Main-Weser-Bahn ist heute kaum ein Durchkommen. Notwendig sind daher Aus-
und NeubaumaRnahmen auch fir den Guterverkehr, der eigene Anforderungen hat (z.B. eine
larmarme Flhrung abseits der Siedlungen).
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FREIE WAHLER

Schienenguterverkehre sind zumeist landesibergreifende Verkehre. Daher ist der Fokus auf Hessen
bzw. ,nur® Deutschland nicht ausreichend. Wir wollen Hessen hier als Teil des Gesamt-
Schienenglterverkehres vertreten und fur den stérungsfreien Ablauf aktiv vertreten.

Volt

Verlasslichen und nachhaltigen Schienenglterverkehr sehen wir als ein europaisches Kernanliegen.
Deutschland hat hier sichtlich einen Rickstand, wodurch besonders europaische Guterlinien in
Verzug sind. Wir setzen uns daflr ein, auch mit Blick auf eine nachhaltige und integrierte
Verkehrsplanung das Problem in der Landespolitik aktiv zu begleiten und den Stand von
Bahninfrastrukturprojekten in Hessen aktiv zu verfolgen. In der Verkehrswende sehen wir eine
Herausforderung, aber auch Chancen, besonders fiir Betriebe und den Guterverkehr. Um Giiter
zukUnftig wieder vermehrt auf die Schiene zu bringen, brauchen Unternehmen einen verlasslichen
Schienenguterverkehr durch verbesserte Streckenplanung, Auslastung, Parallelbetrieb von Strecken
aber auch eineeffiziente Baustellenplanung. Sektorbezogene Klimaziele lassen sich hierbei
insbesondere nur durch Letzteres zeitnah erreichen.

nm—y& Fahrgastverband
’/J' PRO BAHN "

Landesverband Hessen e.V.

Frage 20:

Viele Gewerbegebiete/Industrie- und Gewerbeparks, teils mit Logistikzentren, liegen an
Bahnstrecken, haben jedoch keinen Schienenanschluss.

Wie sehen Sie das?

Die CDU Hessen spricht sich daflir aus, den Guterverkehr auf der Schiene auszubauen und zu
starken. Dazu gehort auch vorhandene Gewerbegebiete, Industrie- und Gewerbeparks — sofern dies
mdglich und sinnvoll ist — an das Schienennetz anzuschlie®en, um die Produkte direkt verladen zu
kénnen. Ein solcher Anschluss kann einen Beitrag zur grundsatzlich bevorzugten Verlagerung von
Transporten auf die Schiene leisten.

Der weit Gberwiegende Teil des Netzes liegt in Bundeszustandigkeit. Damit ist es auch in den meisten
Fallen die Aufgabe des Bundes, die Gewerbegebiete, Industrie- und Gewerbeparks an das
Schienennetz anzuschlielRen. Wir setzen uns daher auf Bundesebene auch weiterhin dafir ein, diese
Lickenschlisse umzusetzen und die Gewerbegebiete, Industrie- und Gewerbeparks besser
anzubinden.
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Damit mehr Guter klimafreundlich Gber Schienen transportiert werden, missen wichtige Unternehmen
und logistische Verteilungszentren an das Schienennetz angeschlossen werden. Mit der Richtlinie zu
Foérdermitteln flr den Schienenglterverkehr des Landes Hessen (RIiLi-SGV) haben wir hierfur auf
Landesebene bereits ein wichtiges Instrument zur Hand, um gezielt Infrastrukturmaf3nahmen fir den
Schienenglterverkehr (SGV) voranzubringen. Antragsberechtigt sind  nichtbundeseigene
Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIU) und nicht bundeseigene Eisenbahnverkehrsunternehmen
(EVU), verladende Unternehmen und kommunale Gebietskoérperschaften, Zusammenschlisse von
Gebietskorperschaften sowie Zweckverbande.

Es wird in Zukunft erforderlich werden, einen grofien Teil des Gltertransportes auf die Schiene zu
verlagern. Dies bedarf jedoch des Ausbaus der Schieneninfrastruktur. Fehlende Gleisanschlisse sind
dabei ein besonderes Hindernis. Aber nicht das Einzige: Derzeit fahrt die Bahn auf zahlreichen fur
den Gutertransport zentralen Strecken mit einer Last von Uber 125%. Ebenfalls sind die
Einstiegshurden fur Gewerbetreibende fir den Umstieg auf den Bahnverkehr hoch. Vielfach stehen
am Zielort keine Umschlagsmadglichkeiten zur Verfugung.

Ein Ausbau von Gleisanschlissen ist — wichtig und richtig — dort vorrangig vorzunehmen und auch
durch das Land zu unterstutzen, wo gemeinsam mit den &rtlichen Unternehmen auch eine konkrete
Nutzungsperspektive besteht. Dies ist besonders der Fall bei Betrieben des verarbeitenden Gewerbes
mit hoher Konstanz in den Verkehrswegen. Diese Frage bewegt sich also nicht nur im Bereich der
Verkehrspolitik, sondern auch im Rahmen einer klugen Wirtschaftsférderung.

Freie
Demokraten

Eine Verlagerung von Giterverkehr von der Stral3e auf die Schiene oder auf die Wasserstralle ist aus
Sicht von uns Freien Demokraten wiinschenswert und bendétigt entsprechende Umschlagplatze.
Angesichts  einer sich  abzeichnenden  CO2-Bepreisung im  Verkehrsbereich  sind
Logistikunternehmens ihrerseits unter Druck, Verkehre auf emissionsarme Verkehrstrager zu
verlagern. Logistikzentren, Industrieparks und dergleichen mehr kénnen, sofern sie an Bahnstrecken
liegen, als Umschlagplatze dienen, oder zu solchen entwickelt werden. Um diese Projekte
voranzubringen braucht es entsprechende Flachen, deren Verfugbarkeit in der
Flachennutzungsplanung sichergestellt werden muss. Abgesehen davon gibt es flir Projekte dieser
Art neben Mitteln des Bundes bereits Forderprogramme des Landes, die hinsichtlich ihrer
Wirksamkeit, Einfachheit und Effektivitat evaluiert werden sollten. Die abschlieRenden Investitions-
entscheidungen obliegen den Kommunen und Marktteilnehmern.
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Frage 20:

DIE LINKE.

Diese Schienenanschlisse waren sehr wichtig, um dem Problem der Logistik auf der “letzten Meile”
zu begegnen und aufwandiges Umschlagen im Kombinierten Verkehr zu vermeiden. Leider wurden
selbst vorhandene Schienenanschliisse zuletzt kaum noch genutzt, weil der LKW-Verkehr billiger und
flexibler ist. Das ist eine Folge des Dumpingwettbewerbs auf der Stralle, mit ausbeuterischen
Bedingungen gerade im internationalen Fernverkehr sowie einer zu niedrigen LKW-Maut, die die
externen Kosten des LKW-Verkehrs nichts abbildet. Es ist aber auch Folge der fehlenden Kapazitaten
und mangelnden Attraktivitat des Gulterverkehrs auf der Bahn. Diese Probleme sind dicke Bretter,
aber politisch grundsatzlich Uber Push- und Pull-MalRnahmen zu beeinflussen. Voraussetzung ist,
dass die Gewerbe- und Industrieanschlisse, Hafenbahnen und andere Infrastruktur erhalten bleibt
und ggf. auch weiter ausgebaut werden.

<\

[ J
~FW
FREIE WAHLER

Das ist aus unserer Sicht verschenktes Potenzial.

Volt

Die EU und auch Deutschland haben sich zu Sektorzielen verpflichtet, auch wenn diese aktuell seitens
der Ampel-Regierung verwassert wurden. Volt setzt sich mit Blick auf die Reaktivierung von
Bahnstrecken und eine klimaneutrale Verkehrswende dafur ein, dass jede stillgelegte Strecke gepruft
wird. Dies umfasst auch die stillgelegten Industriebahngleise. Entsprechend einer faktenbasierten
NKU sollten Transportwege entstehen, welche dem Zieleiner klimaneutralen Verkehrswende
forderlich sind. Fordermittel fir Unternehmen sollen hierbei die Zielsetzung “Mehr Giiter auf die
Schiene” und eine nachhaltige Transformation des Giiterverkehrs als Grundlage haben.

g & Fahrgastverband
Z;I PRO BAHN "

Landesverband Hessen e.V.

Frage 21:

Wie sehen Sie die vorgesehene Ausweisung von neuen groBeren Gewerbeparks weit abseits
von Bahnstrecken, so wie sie auch in den neuen Regionalplanen weiterhin vorgesehen sind?

Als CDU Hessen stehen wir dafiir, dass unsere Industrie in Hessen Heimat und Zukunft hat. Wir
fordern daher den Erhalt und die Entstehung neuer Gewerbeparks und Industrieflachen. AuRerdem
werden wir eine Industriestrategie erstellen, um strategische Entwicklungsziele festzulegen und die
Standortbedingungen daran auszurichten. Damit wollen wir die bei uns beheimateten Industriezweige
noch starker unterstiitzen und neue Branchen nach Hessen holen.
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Fortsetzung

Fir die Ansiedlung neuer Gewerbeparks und Industrieflachen missen geeignete grofle Flachen
vorhanden sein. Diese befinden sich meist aul3erhalb des Stadtzentrums oder Gemeindezentrums
und sind daher in einigen Fallen nicht von Anfang an gut angebunden. Die Auswahl eines geeigneten
Standorts hangt aus unserer Sicht jedoch von vielen Faktoren ab und nicht ausschlie3lich von der
Schienenanbindung. Wenn eine Flache daher als Gewerbepark oder Industrieflache gut geeinigt ist,
sollte sie auch als solche genutzt werden — unabhangig davon, ob hier bereits eine Bahnanbindung
besteht oder nicht.

Gleichzeitig sollte bei der Entstehung neuer Gewerbeparks und Industrieflaichen die notwendige
Infrastruktur in der Planung mitgedacht und entsprechend aufgebaut werden. Dort wo es mdglich und
im konkreten Einzelfall sinnvoll ist, sollte dabei auch ein Schienenanschluss erfolgen.

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Wie oben angesprochen sollten Unternehmen und Logistikzentren, bei denen umfangreiche
Transportwege anfallen, méglichst an das Schienennetz angeschlossen werden. Hierflir missen
Verkehrs- und Siedlungsplanung gemeinsam gedacht werden. Und es braucht eine Starkung der
Landes- und Regionalplanung, damit Logistikzentren zukuinftig starker entlang von Schienenstrecken
geplant werden und weniger an Autobahnen. Unabhangig davon haben die meisten Kommunen einen
kommunalen Entwicklungsplan Zentren, mit dem Ziel, dass konzentriert in den Innenstadten und nicht
auf der Wiese gebaut wird. Wir setzen uns fiir die konsequente Umsetzung ein.

Bisher werden Gewerbeparks wie auch Logistikzentren in aller Regel entlang von Bundesautobahnen
oder FernstralRen geplant und errichtet. Neben der Erreichbarkeit im Personenverkehr ist aber gerade
auch im Guterverkehr ein Bahnanschluss ein entscheidender Faktor fir die Zukunftsfahigkeit solcher
Gewerbeparks. Wir missen bei einem weiteren Aufwuchs der Verkehrsleistung und einer weiteren
Verscharfung des Fachkraftemangels in der Logistikbranche dafiir sorgen, dass die ,Verkehrsoption
Schiene“ mehr und mehr zur Regelausstattung wird. In der Planung von Gewerbebereichen ist — wie
in anderen Gebietsausweisungen auch - die verkehrliche Leistungsfahigkeit des Gebietes
nachzuweisen. Es ist hier ein Umdenken erforderlich: Dieses Kriterium darf nicht nur die Knotenpunkte
bis zur nachsten Hochleistungsstrafle beinhalten, es muss zukilnftig auch mehr in den Blick
genommen werden, welche Auswirkungen der hier anfallende Quell- und Zielverkehr auf das gesamte
Verkehrsnetz hat — ebenso wie auf die im Verkehr zu erreichenden Sektorenziele bei der CO2-
Reduktion.
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Frage 21:

Freie
Demokraten

Nicht fur jeden Gewerbepark ist eine Bahnstrecke von entscheidender Bedeutung. Dienstleistungs-
unternehmen, Handwerker oder Unternehmen, die ihre Produkte lediglich lokal vermarkten, wirden
beispielsweise kaum von einem Bahnanschluss profitieren. Insofern ist es Aufgabe der entsprechen-
den Planungsgremien, geeignete Flachen zu evaluieren und auszuweisen und spater eine Frage der
unternehmerischen Freiheit, ob man sich in einem Gewerbepark ohne Bahnanschluss niedersetzt
oder nicht. Auch Raume abseits von Bahnmagistralen haben einen Anspruch, an der wirtschaftlichen
und gesellschaftlichen Entwicklung teilzuhaben.

DIE LINKE.

Der Guterverkehr auf der Schiene soll zuklnftig Vorrang haben und auf der Mittel- und Langstrecke
zum Standard werden. Das muss sich auch in der Raumplanung abbilden.

Generell missen bei Verkehrserzeugern wie neuen Gewerbe- und Industriestandorten auch die
Verkehrsbeziehungen starker mitgedacht werden. Gewerbe erzeugen nicht nur Lieferverkehr,
sondern werden auch von Beschaftigten, Kund*innen und Besucher*innen angefahren. Wer hier nicht
auf eine gute ErschlieBung mit der Schiene achtet, erzeugt zwangslaufig neuen Stralenverkehr. Das
kann nicht politisch gewollt sein.

—— |
~FW
FREIE WAHLER

Derzeit ist der Ausbau groRRerer Gewerbegebiete eher problematisch, da es viele Interessen unter
einen Hut zu bringen gilt, z.B. Fldchenversiegelung, Klima- & Artenschutz etc.

Volt

Groltere Gewerbeparks sollen in aktuellen und zukiinftigen Planungsprozessen bestehende Bahn-
strecken durch die Regionalplane verpflichtend prifen und Neuanschlisse vorsehen. Nur so kann
eine nachhaltige Verkehrswende mit steigendem Gltertransport auf der Schiene ermdglicht werden.
Brachgebiete sollten daher in Bezug auf Reaktivierung betrachtet werden, um bestehende, stillgelegte
Linieninfrastruktur zu nutzen. Hierbei gilt es, Uberregional im kommunalen Austausch Interessen
abzugleichen, auch mit Blick auf den Gewerbesteuerausgleich.
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Landesverband Hessen e.V

Frage 22:

Die Betrieb Fahrkartenautomaten sind befristet auf 8-10 Jahre, seitens der Verkehrsverbiinde durch
Ausschreibung an externe Unternehmen vergeben worden, ebenso mit etwa gleich langer
Befristung wurde der mit Personal besetzte Service des stationdren Fahrkartenverkaufs extern
vergeben.

a) Wie sehen Sie die Zukunft von Fahrkartenautomaten und stationarem
Fahrkartenverkauf, auf was muss sich der Fahrgast einstellen?

b) Welche Form des Ticket-/ Fahrkartenerwerbs moéchten Sie, welche mochten Sie nicht?

Die CDU Hessen sieht Mobilitat als ein Grundbedurfnis von Menschen. Jeder sollte dabei frei wahlen
kénnen, welches Verkehrsmittel er nutzen méchte, um an sein Ziel zu gelangen. Dies beinhaltet die
Notwendigkeit, dass jeder Mensch in die Lage versetzt werden muss, barrierefrei und einfach
zuganglich die nétigen Fahrscheine erwerben zu kénnen. Dies konkret auszugestalten, liegt in der
Verantwortung der Bahnunternehmen und der Verkehrsverbiinde.

Wir sehen durch die Digitalisierung gro3e Chancen, einen einfachen Weg zum Kauf von Fahrkarten
zu ermdglichen. Wir unterstlitzen daher die Digitalisierungsprojekte, um den Kauf von Fahrkarten
deutschlandweit zu vereinheitlichen und unkompliziert und von uberall moglich zu machen. Dies bietet
nicht zuletzt Chancen, multimodale Angebote besser mit dem Kauf von Fahrkarten zu verknipfen, um
im Anschluss an die Bahn oder den Bus direkt einen on-Demand Verkehr oder ein Leihfahrrad buchen
zu kénnen. Wir gehen davon aus, dass diese Moglichkeiten mit Implementierung laufender Projekte
in den nachsten Jahren sehr viel nutzerfreundlicher und praxistauglicher werden.

Gleichzeitig ist uns wichtig, niemanden im Rahmen der Digitalisierung abzuhangen oder zu
benachteiligen. Gerade fur altere Menschen oder Menschen mit Beeintrachtigungen, ist es notwendig,
auch auf analogem Weg Fahrkarten kaufen zu kdnnen. Wir setzen uns daher dafiir ein, dass auch
weiterhin Fahrkartenautomaten und ein stationarer Fahrkartenverkauf méglich sind.

Aus unserer Sicht ist es wichtig, dass nach wie vor Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter an Servicestellen
und in den Ziugen selbst als Ansprechpartner zur Verfigung stehen. Vor diesem Hintergrund haben
wir uns auf Bundesebene stark daflir eingesetzt, dass u.a. das neue Deutschlandticket nicht nur
digital, sondern auch analog erworben werden kann, damit jeder die Moglichkeit besitzt, einfach und
unkompliziert dieses Angebot nutzen zu kénnen.

“Du ®
A0 4
,/y//[,f,y A
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Seit Beginn unserer Regierungsbeteiligung treiben wir die Idee eines bezahlbaren Burgertickets
voran, und haben auf dem Weg zahlreiche entsprechende Tarifmodelle wie das Senioren-, Schiler-
oder Landesticket geschaffen, die jetzt als Vorlage fir das Deutschlandticket gedient haben. Fir uns
liegt die Zukunft der Tarifierung von Bus und Bahn in Anlehnung an Netflix & Co in einfachen und
bezahlbaren Abo—All-Inclusive-Modellen, wie dem Deutschlandticket, die den Tarifdschungel
Uberwinden und durch die standige Verfiigbarkeit dem Auto in der Alltagsmobilitat gleichwertig oder
gar Uberlegen sind.

Gleichzeitig wird es natlrlich auch immer Menschen geben, die Uber keines der genannten Tickets
verfligen und es soll niemand vom OPNV-Angebot ausgeschlossen werden. Wir wollen also auch in
Zukunft sicherstellen, dass die Gruppe an Menschen, die tber kein Flatrate Ticket oder Smartphone
verfugt, auch weiterhin auf eine analoge Weise Zugang zu den Bussen und Bahnen erhalt.

Die Geschichte der Ausschreibungen bei Fahrkartenautomaten taugt als Beispiel, dass solche
Ausschreibungen gelegentlich unsinnig sind. Wir haben erlebt, dass nach dem Zuschlag bisher
gemeinsam fur Nah- und Fernverkehr genutzte Automaten abgebaut oder ersetzt wurden und nun
eine Doppelstruktur nicht nur héhere Kosten bieten, sondern auch noch den Reisenden die Suche
nach dem richtigen Automaten zumutet.

Aus o©konomischen Grinden kann es sinnvoll sein, Fahrscheinautomaten zu reduzieren oder
aufzugeben. Die zu erwartenden erforderlichen Kapazitatssteigerungen kdnnen es allerdings ebenso
erforderlich machen, das Fahrpersonal vom Kartenverkauf zu entlasten. Allerdings geht nicht beides
gleichzeitig. In jedem Fall missen Reisende auch in Zukunft die Mdglichkeit haben Fahrkarten
entweder beim Fahrpersonal oder an Automaten zu erwerben. Gerade im landlichen Raum ist
Vollstandig auf den Kauf etwa Uber Onlineangebote zu verweisen birgt die Gefahr, flr einige eine
unuberwindliche Hirde aufzubauen.

Wir erwarten allerdings, dass Fahrkartenautomaten kinftig auch den Anforderungen
mobilitdtseingeschrankter  Menschen entsprechen. Das bedeutet also neben einer
Anforderungsmoglichkeit fur eine Sprachausgabe, die auch einem belebten Bahnhof standhalt, bis
hin zu einer einfachen und kontrastreichen Gestaltung.
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Frage 22:
Freie
Demokraten

Wir Freie Demokraten sind der Uberzeugung, dass digitale Angebote weiter an Bedeutung gewinnen
werden. Bundesverkehrsminister Volker Wissing hat mit dem Deutschlandticket, welches in der Regel
nur digital verflgbar ist, einen zukunftsfahigen Weg eingeschlagen. Eine digitale Fahrkarte bedeutet
allerdings nicht, dass ausschliel3lich App-basierte Losungen, fiir die ein mobiles Endgerat notwendig
ist, angeboten werden. Damit diejenigen, die heute noch nicht tUber ein mobiles Endgerat verfiugen,
nicht ausgeschlossen werden, sollen auch andere digitale Angebote, wie zum Beispiel in Form von
Chipkarten (wie auch beim Deutschlandticket) verfliigbar sein. Insofern werden auch in Zukunft, wenn
auch in abnehmender Zahl, Fahrkartenautomaten und stationare Verkaufsstellen notwendig sein. Die
Digitalisierung des OPNV bietet weitere entscheidende Vorteile: Mit der Einfiihrung des digitalen
Deutschlandtickets ist es erstmals moglich, in Echtzeit bundesweit Erkenntnisse dariber zu
gewinnen, wann wie viele Menschen auf welchen Strecken unterwegs sind. So kénnen wir
passgenaue Angebote fir jede Region entwickeln und 6ffentliche Verkehrsmittel noch einmal deutlich
attraktiver machen.

DIE LINKE.

zu a):

Grundsatzlich moéchten wir auf die Erhebung von Fahrtengelten im Nah- und Regionalverkehr
verzichten. Bis dahin begrifien wir digitale Tickets als zusatzliche Angebote zur schnellen und
unkomplizierten Versorgung mit dem Smartphone oder anderen Geraten. Im Sinne einer
Attraktivitatssteigerung sollte der Fahrkartenerwerb fur jede Person auf dem fur sie unkompliziertesten
Wege moglich sein. Dazu gehort auch ein flachendeckender Zugang zu personenbedientem Verkauf,
der an kleineren Bahnhdfen und Orten ggf. auch Uber Kooperationen mit Kiosken 0.4. geschehen
kann.

Zu b):

Wir méchten nicht den Weg etwa der Schweiz gehen, wo die Fahrkartenautomaten weitgehend
abgeschafft werden und zukilinftig kein anonymer Fahrkartenkauf ohne Smartphone mehr méglich ist.
Der anonyme Kauf von Papierfahrkarten muss moglich bleiben, auch bei Abos wie dem
Deutschlandticket. Mittelfristig méchten wir den Fahrscheinerwerb im Nahverkehr Uberflissig machen
und andere Wege der OPNV-Finanzierung nutzen. Das heute fir Kontrollen und Vertrieb notwendige
Personal kann in der Kundenbetreuung eingesetzt werden.

= F W
FREIE WAHLER

Letztendlich muss der Bahnbetreiber entscheiden, wie er seine Kunden mit Fahrkarten versorgen
mochte. Sicherlich wird auch hier die Digitalisierung ihre Spuren hinterlassen. Durch Deutschland-
Ticket ist diese Fragestellung auch eher weniger prioritar.
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zu a).

Die Einfihrung des Deutschlandtickets zeigt die Notwendigkeit stationaren Fahrkartenverkaufs und
-beratung. Volt setzt sich fur inklusiven, barrierefreien und birgernahen Zugang zu Dienstleistungen
ein. Es qilt, die Erfahrungen aus der aktuellen Einfiihrung zu verfolgen und mit Blick auf die Zukunft
zu bewerten.

Zu b):

Wir fordern, dass alle Prozesse und Vorgange konsequent im Sinne der Teilhabe aller Blrger*innen
gedacht und aufgesetzt werden. Prozessgetriebene, statt anwenderorientierte Prozesse stolden bei
Blrger*innen, Gewerbetreibende und Unternehmen auf Unverstandnis.

Ein digitaler Erwerb von Tickets sollte regional Ubergreifend leicht moglich sein. Erste Erfahrungen

der Einfihrung des Deutschlandtickets zeigen, dass ein Ticketerwerb auch ohne Smartphone maéglich
bleiben muss. Besonders die Nachfrage nach Chipkarten zeigt, dass App-bezogene Fahrkarten nicht

ausreichend sind.
!

a/-//J// J./

® Fahrgastverband
Z;I PRO BAHN

Landesverband Hessen e.V

Frage 23:

Andere Bundeslédnder wie Baden-Wiirttemberg, Rheinland-Pfalz, Schleswig-Holstein und
Niedersachsen haben, teils flachendeckend, fiir die Nahverkehrsziige ein einheitliches Design
entwickel.

Wie sehen Sie die Variante, die S-Bahnen, RE- und RB-Nahverkehrsziige in einem den
Landesfarben weiBl und rot, ggf. mit dem blau aus dem Hessenlowen eine Art ,,Hessen-Takt-
Liniennetz“ ortlich sichtbar einzufiihren?

Aus unserer Sicht hat die Finanzierung eines verlasslichen, punktlichen, regelmafigen und
flachendeckenden Nahverkehrs oberste Prioritdt. Dazu zahlen fir uns u.a. der Ausbau und die
Reaktivierung des Schienennetzes, die Schaffung einer regelmafRigen Taktung, der Ausbau
multimodaler Bahn und Bushaltestellen sowie die Digitalisierung des Bahnverkehrs und des
Fahrkartensystems. Wenn diese Herausforderungen gemeistert sind, stehen wir der Idee eines
einheitlichen Designs fir Nahverkehrsziige grundsatzlich offen gegentber.
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Ein attraktiver Fuhrpark aus modernen Fahrzeugen bildet das Rickgrat des schienengebundenen
Regionalverkehrs. Wir setzen uns aus diesem Grund fir eine konstante Weiterentwicklung der
eingesetzten Fahrzeuge sowie eine am Bedarf orientierten Neubeschaffung ein. Neue Ziige missen
modernsten technischen Standards gentgen und Neuentwicklungen bertcksichtigen, auch im
Design. So kann eine einheitliche Gestaltung und farbliche Absetzung im Auf3enbereich zum Beispiel
von Turen, Mehrzweckabteilen und den ersten Klassen zur Barrierefreiheit beitragen und den
Einstiegsprozess beschleunigen.

Wir erachten die Einheitlichkeit eines Designs flr ein nachrangiges Thema. Entscheidend sind
Qualitat und Sicherheit der Fahrzeuge, saubere und bequeme Fahrgastbereiche, Barrierefreiheit und
ein funktionierendes technisches Angebot bis hin zu aktuellen Fahrgastinformationen mit
Echtzeitdaten.

Freie
Demokraten

Die Variante, ein flachendeckendes Design, etwa in weild und rot mit dem blauen Hessenlowen, sehen
wir sehr positiv. Die Sichtbarkeit des OPNV an sich wiirde dadurch gestarkt.

DIE LINKE.

Eine Umfarbung rein aus Marketinggesichtspunkten halten wir fur eher unnétig, z.B. wenn es nur um
eine Umfarbung des bisherigen Angebots geht, damit der Verkehrsminister sich ein neues Produkt
zuschreiben kann.

Entscheidend ist, ob ein neues Design die entsprechenden Bahnen fir die Fahrgaste attraktiver und
die Nutzung unkomplizierter macht. Bereits heute ist etwa am Frankfurter Hauptbahnhof ein buntes
Durcheinander von diversen Privatbahnen und z.B. dem rheinlandpfalzischen Einheitsdesign zu
finden. Hier wieder vermehrt eine funktionale Erkennbarkeit herzustellen (z.B. “rot” Nahverkehrsticket
gultig - ggu. “weily” Fernverkehr), kénnte sinnvoll sein.
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FREIE WAHLER

Hat aus unserer Sicht keine Prioritat, auch muss hierbei unbedingt die Kostenseite betrachtet werden.

Volt

Volt sieht Schienennetze als eine Saule der notwendigen Verkehrswende fir klimaneutrales Reisen
und europaische Vernetzung. Mit Blick auf die Klimaziele in Europa, Deutschland, Hessen und
Kommunen sehen wir ein einheitliches lokales Design nicht als notwendig. Vielmehr sollte mit Blick
auf die Einsparung von Inlandsfligen und einer klimaneutralen Verkehrswende - wenn als nétig
angesehen - ein europaisches Design gewahlt werden, um den Uberregionalen Transport zu
verdeutlichen. Das Design der hessischen Zige ist in der Tat nicht notwendig. Eine fir alle
zugangliche, sichere, nachhaltige und bezahlbare Verkehrswende scheitert nicht am Design!

am—y 4 Fahrgastverband
E/I PRO BAHN "

Landesverband Hessen e.V.

Frage 24:

Aktuell ist der OPNV in der Liniennetzstruktur teils sehr unterschiedlich strukturiert, gerade auch im
Vergleich der drei Verkehrsverbiinde sehr abweichend als Liniennummerierung und
Fahrplandatenwerk dargestellt.

Wie stehen Sie zu dem Gedanken, zunédchst den Schienenpersonennahverkehr eine eigene
Erkennbarkeit ,,Hessen-Takt“ mit einheitlicher Liniennummerierung und einheitlicher, gut
nachvollziehbarer Darstellung von Fahrplandaten, fiir den Fahrgast in den nachsten 3-5
Jahren aufzubauen und dauerhaft einzufithren?

Als CDU Hessen setzen wir uns fur einen verlasslichen, punktlichen, regelmafiigen und
flachendeckend verfigbaren OPNV ein. Die Kapitulation der Bundesregierung bei der Einfliihrung des
Deutschlandtaktes und die Verschiebung der Umsetzung auf 2070(!) ist nicht akzeptabel.

Wir erwarten weiterhin vom Bund die Grundlagen fir die Implementierung des Hessen-Taktes als
Vorreiter des Deutschland-Taktes. Grundlage dafir ist, dass die Bundesregierung ihrer
Finanzierungsverantwortung nachkommt und auskémmliche Mittel fir die Regionalisierung des
Nahverkehrs bereitstellt.

Es ist im Sinne der Verstandlichkeit sicher sinnvoll, Verbindungen dieses Taktes nachvollziehbar und
einheitlich zu nummerieren. Wenn die Voraussetzungen erfullt sind und der Hessen-Takt umfassend
umgesetzt werden kann, werden wir daher mit den zustandigen Kommunen, Verkehrstragern und
Verbanden in Kontakt treten und Uber eine mdgliche Ausgestaltung einer einheitlichen
Liniennummerierung sprechen.
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Ein flr den Verbund Ubergreifender einheitlicher Ansatz fur die Kennzeichnung und das Design von
Bussen und Bahnen halten wir grundsatzlich sinnvoll, um das Fahrerlebnis Ubersichtlicher zu
gestalten. Daflr bedarf es einer engeren Abstimmung der Verkehrsverbiinde.

Vieles spricht fUr Vereinheitlichungen bei der Gestaltung von Fahrgastinformationen. Das Erkennen
eines neuen Fahrplanformates bedarf — je nach Ausfihrung — schon eines bemerkenswerten
Aufwandes. Allerdings ist es kaum sinnvoll, etwa dem Verkehrsverbund Rhein-Neckar aufzugeben,
in seinem Verbundgebiet ein Design zu verwenden, beim Uberqueren der Landesgrenze jedoch auf
ein ,Hessenformat® zu wechseln. Mit der erfolgreichen Einfihrung des Deutschlandtickets besteht die
grolRe Chance, die ,Kleinstaaterei“ im OPNV zu Uiberwinden. Das Augenmerkt sollte vor allem darin
liegen, an den bisherigen ,AuRengrenzen Briicken zu bauen, statt den Fokus auf die einheitliche
Gestaltung zu legen.

Freie
Demokraten

Im Sinne der Einfachheit, einer schlanken Verwaltung und dem Abbau von regionalen Besonderheiten
halten wir die Idee eines eigenen, erkennbaren "Hessen-Takts" mit einheitlicher Liniennummerierung
und gut nachvollziehbarer Darstellung von Fahrplandaten flr positiv.

DIE LINKE.

Attraktivitat und Einfachheit ist auch hier das A und O. Hier ware eine einheitliche Benennung und
sinnvolle Differenzierung der Zige hilfreich. Dabei kdnnten auch verschiedene Bedienkozepte
zwischen RB und RE weiter ausdifferenziert werden, wie friiher mit dem Stadtexpress.

Hier lielRe sich z.B. auch noch mit merkbaren Zusatznamen flr die Linien arbeiten, wie das bspw. in
Teilen Westfalens geschieht. Zum Beispiel “RE 30 - Der schnelle Kasseler” gegentiber “RE 99 - Der

Nordhessen-Anschluss” oder dhnliches.Umwandlungen von Regionalbahnen in “S-Bahnen”, z.B. in
Rhein-Neckar, mit entsprechendem Marketing und vor allem einem merkbaren Takt, dass die

Attraktivitat steigt.
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FREIE WAHLER

Die Fahrgastinformationen sind fir die Akzeptanz unabdingbar, daher unterstiitzen wir die Strategie
zum ,Hessen-Takt".

Volt

Volt sieht den Schienenverkehr als ein gesamteuropaisches Projekt. Mit Blick auf CO2-Einsparungen
und Dekarbonisierung des Individualverkehrs sollten fiir alle Birgerinnen klare Netzplanung und
Mobilitdt im Fokus stehen. Hierbei sind die reaktivierten Nachtzuglinien ein erster Schritt.
Deutschlandtakt und Deutschlandticket sind &hnlichen Best Practices aus Osterreich (Klimaticket)
oder Luxemburg (kostenfreier OPNV) gegeniiberzustellen. Ein hessische Ldésung, welche regional an
den hessischen Landesgrenzen endet, sehen wir in diesem Zusammenhang als ziellos.Linien-
nummerierungen sollten daher auch nicht an Landesgrenzen enden, sondern im Gesamtkonzept
ahnlich der europaischen Autobahnnummerierung gedacht werden und auch landeribergreifende
Regionalstrecken einbeziehen. Als erster Schritt kann eine Trennung von Nah- und Fernverkehr die
OPNV-Nutzung durch das Deutschlandticket férdern und die Reiseplanung vereinfachen. Mit Blick
auf bestehende Linienplane und den Zeithorizont der Vergabe, sehen wir eine Umsetzung in der
kommenden Legislaturperiode kritisch. Wir setzen uns daher flir ein gesamteuropaisches
Mobilitatskonzept mit leicht verstandlicher Taktung und Liniennummerierung ein.

am—y 4 Fahrgastverband
Z;I PRO BAHN "

Landesverband Hessen e.V.

Frage 25:

Wie sehen Sie ldee, einen ,,Grundtakt“ von 30 Minuten einzufilhren und zwar fiir alle
Regionalbahnen (RB) auf den eingleisigen Nebenstrecken und auf den zweigleisigen
Strecken fiir die RB, insbesondere welche bei letztgenannten an allen Unterwegsstationen
halten?

Als CDU Hessen setzen wir uns fir einen leistungsfahigen OPNV (berall in Hessen ein. Bus- und
Bahnverbindungen mussen verlasslich, plnktlich, regelmafig und flichendeckend verfugbar sein.

Wir erwarten vom Bund die Grundlagen fir die Implementierung des Hessen-Taktes als Vorreiter des
Deutschland-Taktes. Dazu gehdrt, dass wir insbesondere im landlichen Raum die RegelmaRigkeit
des OPNV deutlich verbessern wollen. Dafiir streben wir mindestens einen 30-Minuten-Takt an. Wir
erwarten vom Bund, dass er seiner Finanzierungsverantwortung nachkommt und auskémmliche Mittel
fur die Regionalisierung des Nahverkehrs bereitstellt, um diese Ziele erreichen zu kénnen.
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Fortsetzung

Wir brauchen ergadnzend smarte Lésungen fir einen individuellen OPNV, der sich an der realen
Nachfrage vor Ort orientiert. Wir wollen Kommunen deswegen bei der Einfiihrung von digitalen
Mobilitatslésungen, wie z.B. OnDemand-Ldsungen, unterstitzen. Erfolgreiche Beispiele gibt es daflr
in Hessen zuhauf.

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Wir halten eine Taktverdichtung gerade im landlichen Raum fiir sinnvoll und notwendig, um das
offentliche Alternativangebot gegentiber dem dort vorherrschenden Auto attraktiver zu machen. Wir
streben daher einen Hessentakt unter den gegebenen Rahmenbedingungen an, der sich dann auch
am Deutschlandtakt orientiert. Positiv ist etwa, dass der NVV neben dem Stundentakt ,jedes Dorf jede
Stunde® zukiinftig auch einen Halbstundentakt zwischen den Mittelstadten einflihren méchte.

Nach der SPD Hessen sollen alle Mittelzentren untereinander in einem Hessen-Takt mit einem 30-
Minuten-Takt erreichbar sein.

Freie
Demokraten

Ideen dirfen nie unabhangig von den begrenzten Mdglichkeiten der Finanzierung gesehen werden.
Auch hier ware unter Einbeziehung eventueller Infrastrukturanpassungen ein Nutzeniberschuss
erforderlich, was ein hinreichendes Nutzerpotenzial voraussetzt. Im Ubrigen ist der Bus auch kein
schlechtes Verkehrsmittel im OPNV, kann die Ortslagen erschlielen und ist oftmals kostengiinstiger.

DIE LINKE.

Ein Takt von 30 Minuten ist auf Schienenstrecken das Minimum fir einen attraktiven Takt. Wo dem
heutige Gegebenheiten entgegenstehen (z.B. fehlende Begegnungsstellen/-abschnitte auf
eingleisigen Strecken oder Uberholstellen fiir schnellere Ziige), sollten bauliche Nachbesserungen
geschehen.
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FREIE WAHLER

Der Grundtakt bietet in Verbindung mit einer guten Fahrgastinformation Potential fir die optimale
Mobilitat der Biirgerinnen in Hessen. Daher unterstlitzen wir dieses Vorhaben, da wir glauben, dass
die Verlasslichkeit sich auch unter klimapolitischen Aspekten fir Hessen auszahlen wird.

Volt

Eine generelle Grundtaktung von Bahnlinien flihrt zu einer Vereinfachung der Reiseplanung, so dass
jede*r Blrger*in einen leicht verstandlichen Zugriff auf den 6ffentlichen Verkehr hat. Evidenzbasiert
erscheint uns die Forderung eines hessischen Grundtakts als schwierig zu I6sen in der kommenden
Legislaturperiode. Ein regionaler Grundtakt muss abgestimmt mit lokalen, nationalen und
europaischen Fahrplanen sein, so dass hierfir ein Gesamtkonzept nétig ist, um unndtigen
Wartezeiten und Frust keinen Raum zu geben. Die Fahrgastentwicklung ist mit einzubeziehen, um
eine effiziente und ressourcenschonende Verkehrsplanung unter Einbezug des landlichen Raums zu
schaffen. Eine Ausweitung der Anbindung des landlichen Raums gilt es im Besonderen zu betrachten
und das Fachzentrum Nachhaltige Mobilitatsplanung Hessen hierbei in Anspruch zu nehmen. Die
Koordinierung liegt in der Verantwortung des Verkehrsministeriums.

g4y Fahrgastverband
: :ﬁ' PRO BAHN "+

Léndesverband Hessen e.V.

Frage 26:

Welche politischen Zielsetzungen haben Sie, in welcher Haufigkeit, in welchem Takt die 421
Kommunen Hessens entsprechend ihrer Einwohnerzahl und Struktur an den OPNV
angeschlossen sein sollen/miissen?

Wie in Antwort auf Frage 25 dargelegt, setzen wir als CDU Hessen uns flr einen leistungsfahigen
OPNV und verlassliche, piinktliche, regelméRige und flachendeckende Bus- und Bahnverbindungen
Uberall in Hessen ein und streben dafiir beim OPNV mindestens einen 30-Minuten-Takt an, der nach
Maoglichkeit fiir alle Kommunen Hessens gelten soll, die an das OPNV-Netz angeschlossen sind.

Um auch kleinere hessische Kommunen, die aufgrund ihrer GréRe tber keine gute Anbindung an den
OPNV verfligen, besser anzubinden, wollen wir Kommunen bei der Einfllhrung von digitalen
Mobilitatslédsungen unterstitzen. Dazu gehéren zum Beispiel On-Demand-Projekte und Blirgerbusse,
aber auch die Einrichtung von Anruf-Sammeltaxis (AST).
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Frage 26:

m Fortsetzung

Um vor allem nicht ganz so stark frequentierte Strecken wirtschaftlich attraktiver zu machen, wollen
wir die Zahl autonom fahrender Verkehrsmittel in Hessen deutlich steigern. Neben dem bisherigen
Fokus auf autonome Fahrzeuge im StralRenverkehr wollen wir uns auch fiur autonome Pilotprojekte
im Schienenverkehr einsetzen und dafiir geeignete Teststrecken in Hessen ausweisen.

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Die Festlegung einer einheitlich fixen Zahl halten wir nicht fiir zielfihrend. In Hessen existieren sehr
unterschiedlich besiedelte Regionen, die verschiedene Anforderungen an die Vernetzung und
Verdichtung von 6ffentlichen Verkehrsmitteln mit sich bringen (Extrembeispiel: es kann nicht fir jeden
Einsiedlerhof ein Halbstundentakt eingerichtet werden). Es ist also zielfiihrender, regionale
Verkehrsstrome zu erfassen und Angebote an diesen Bedarf anzupassen. Das macht beispielsweise
der NVV, indem er nun zu seinem Stundentakt auf starkerer nachgefragten Verbindungsrouten nun
auch einen Halbstundentakt flr Mittelstadte einbauen mdchte.

Die Verkehrsverbiinde sollen bei einem Mobilitatswunsch innerhalb der nachsten 60 Minuten ein
offentliches Angebot in das nachste Mittelzentrum anbieten. Alle Mittelzentren sollen untereinander in
einem Hessen-Takt mit einem 30-Minuten-Takt erreichbar sein.

Freie
Demokraten

Winschenswert ist eine moglichst hohe Haufigkeit, allerdings wird es in den kommenden Jahren auch
im Rahmen der Haushaltslage und anderer gesellschaftlicher Bedlrfnisse darauf ankommen, was an
zusatzlichem Angebot finanzierbar ist und was nicht.
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Frage 26:

DIE LINKE.

Jeder Ort sollte mindestens von 5-23 Uhr im 30-Minuten-Takt erreicht werden, mit einem moglichst
umsteigefreien Verbindung zum nachsten Bahnhof und Mittelzentrum und max. 1 Umstieg ins
Oberzentrum. Zur Hauptverkehrszeit und ab Kleinstadten sollte mindestens ein 15-Minuten-Takt
gewabhrleistet sein, denn das ermdglicht dann einen flexiblen Gebrauch ohne Fahrplan.

Das Angebot muss dem gewollten Fahrgastaufkommen entsprechen, nicht dem heutigen Ist-Zustand.

FREIE WAHLER

Der Anschluss der 421 Kommunen Hessens wird unterschiedlich je nach regionalen Vorkommnissen
und Erforderlichkeiten gelingen. Wir unterstitzen als Freie Wahler den OPNV-Anschluss-Willen und
wollen auch weiterhin unseren Beitrag leisten.

Volt

Pragmatisch und evidenzbasiert liegt Volt Hessen zum jetzigen Zeitpunkt keine Datengrundlage zu
den 421 Kommunen vor. Die Einfuhrung des Deutschlandtickets und die anstehende Verkehrswende
mit einer Férderung des Umstiegs von Individualverkehr auf OPNV wird zu Veranderungen im
Fahrgastaufkommen flihren, so dass diese flir die Betrachtung von Taktungen herangezogen werden
sollen und zukunftige Anpassungen von Linienplanen auch die Nutzungsmoglichkeiten des
Deutschlandtickets im Besonderen hervorhebt. Eine Verkehrswende auch im landlichen Raum /
Stadt-Land-Verkehrsaufkommen kann nur mit méglichst verlasslichen und barriere-/frustfreien OPNV-
Verbindungen im Alltag gelingen. Das Fachzentrum Nachhaltige Mobilitdtsplanung Hessen und seine
Wissensdatenbank ist hierbei einzubeziehen. Die Koordinierung liegt in der Verantwortung des
Verkehrsministeriums.

Demokratie, Parlamentarismus, freie und geheime Wahlen, dies ist das oberste
Gut unserer Gesellschaft. Dies gilt es zu bewahren.

Am 08.10.2023 — Landtagswahl in Hessen
Wahlen gehen !

Wir geben keine Wahlempfehlung ab, bieten hier zu unserem Themenspektrum
nur eine parteiunabhangige Gesamtiibersicht.

“mm—g4 Fahrgastverband 8¢
ﬁl PRO BAHN %

Landesverband Hessen e.V.
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Frage 27:

In sehr landlichen Strukture_l_'l, Stadt-, Orts- und Gemeindeteilen, ja einzelnen Weilern, hier lasst sich
nach aktueller Lesart kein OPNV-Angebot mit dem Bus abbilden.

Welche Moglichkeiten sehen Sie, dass die dortigen Einwohnerinnen und Einwohner auf das
Auto verzichten kénnen und welche Mobilitatsangebote sollen fiir diese in diesen
strukturschwachen Gegenden Hessens angeboten werden kénnen?

Der landliche Raum in Hessen umfasst ca. 80 Prozent der hessischen Landesflache und damit rund
2.000 Dérfer und 370 kleinere Stadte und Gemeinden. Insgesamt lebt mehr als die Halfte der
hessischen Blrgerinnen und Burger im landlichen Raum. Deshalb ist es uns wichtig, gleichwertige
Lebensbedingungen in allen Regionen Hessens zu schaffen und den landlichen Raum besser
anzubinden.

Als CDU Hessen setzen wir uns daflir ein, dass besonders in den landlichen Regionen
nachfrageorientierte, moderne und innovative Konzepte entstehen, um den Menschen auch dort, wo
der OPNV wirtschaftlich nicht abbildbar ist, eine Alternative zum Auto anzubieten. Aus unserer Sicht
braucht es smarte Lésungen fir einen individuellen OPNV, der sich an der realen Nachfrage vor Ort
orientiert. Wir wollen Kommunen daher bei der Einfihrung von digitalen Mobilitatsiésungen, wie z.B.
On-Demand-Projekten und Birgerbussen, aber auch bei der Einrichtung von Anruf-Sammeltaxis
(AST) unterstitzen, um die ,letzte Meile* zum nachsten Bahnhof oder zur nachsten Bushaltestelle
auch mit dem OPNV zuriicklegen zu kdnnen.

Wir wollen, dass Hessen nicht nur — wie schon heute — Heimat der groftten On-Demand-Flotte im
deutschen OPNYV ist, sondern darliber hinaus auch die gréRte Zahl autonom fahrender Verkehrsmittel
besitzt. Neben dem bisherigen Fokus auf autonome Fahrzeuge im Stralenverkehr wollen wir uns
auch fur autonome Pilotprojekte im Schienenverkehr einsetzen und dafir geeignete Teststrecken in
Hessen ausweisen. Damit wollen wir die Nutzung nicht ganz so stark frequentierter Strecken auch
wirtschaftlich attraktiver machen.

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Wir wollen gute Lebensverhaltnisse sowohl auf dem Land, als auch in der Stadt. Ein Stadt-Land-
Gefalle der offentlichen Verkehrsangebote wird per se jedoch nicht zu vermeiden sein, da stadtische
Raume ganz andere Anforderungen (Massentransport auf engem Raum) und wirtschaftliche
Voraussetzungen mitbringen. Unser Ziel liegt aber darin, den landlichen Raum auf diesem Kontinuum
nie zu vergessen und stetig zu unterstiitzen, sowohl was die (Verkehrs-)Infrastruktur angeht, als auch
mit Blick auf Angebote der o6ffentlichen Daseinsvorsorge, wie bspw. Supermarkte oder arztliche
Versorgungsmaglichkeiten. In sehr dinn besiedelten Regionen bietet es sich— neben der
Grundversorgung ,jedes Dorf, jede Stunde“ — an, die Licken im Netz durch Ruftaxis-/busse,
Fahrgemeinschaften oder On-Demand-Services zu schlief3en.
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In landlichen Strukturen tragt der private PKW zur Versorgungssicherheit mit Mobilitat bei. Damit
dieser ersetzt werden kann muss ein alternatives Angebot des OPNV geschaffen werden. Dieses
muss nicht zwingend in einer Buslinie bestehen. Es gibt gute Beispiele fir Carsharingangebote,
Shuttle- und Rufbusse, kommunale Fahrdienste oder die Einbindung 6rtlicher Taxiunternehmen in ein
On-demand-System. Entscheidend ist: Diese Angebote miissen staatlich abgesichert werden und
zuverlassig zur Verfugung stehen.

Freie
Demokraten

In landlichen Regionen, in denen Sich ein flachendeckendes OPNV-Angebot mit dem Bus nicht
abbilden lasst, braucht es aus Sicht von uns Freien Demokraten bedarfsgerechte On-Demand-
Verkehre. Einige Iandliche Regionen haben schon sogenannte "Anruf-Sammel-Taxen" (z.B. Waldeck-
Frankenberg), die aus Vorbestellung per Telefon zu sehr glinstigen Preisen von Bushaltestelle zu
Bushaltestelle fahren. Einzelne Kreise (z.B. Offenbach) sind mit Angeboten wie dem App-basierten
"kvgOF-Hopper", der individuelle Ziele anfahrt und auf einem Algorithmus basiert, schon einen Schritt
weiter. Diese Angebote gilt es auszubauen und vor allem in strukturarmen, landlichen Raumen bis in
jeden Ort auszurollen.

DIE LINKE.

In extremer Einzellage, Hofen, Weilern, im Spatverkehr auch in kleineren Dorfern ist ein Linientaxi-
oder On-Demand-Verkehr eine Alternative. Auch dieser sollte aber attraktiv in der Reisezeit und im
Angebotstakt und méglichst kurzfristig - wenn Uberhaupt - im Voraus zu bestellen sein. Dabei muss
die Barrierefreiheit gewahrleistet sein, nicht nur gegeniber Menschen mit Beeintrachtigungen,
sondern auch gegenuber Kleinkindern und Sauglingen, Kinderwagen, Gepack oder grof3ere Einkaufe.

In der Gestaltung sollten diese Angebote niedrigschwellig sein und attraktiv gegenlber allen
Nutzer*innen-Gruppen. Angebote wie “Blrgerbusse”, die von ehrenamtlichem Engagement
abhangen sind keine Lésung und sprechen als “Mobilitats-Almosen” nur Menschen an, die wirklich
keine Alternative haben.

-
~FW

FREIE WAHLER

Anruf-Sammel-Taxi (AST), Anruf-Linien-Taxi (ALT) sowie Park & Ride inkl. geeigneter Fahrrad-
Infrastrukur und auch Car-Sharing halten wir fur Moglichkeiten, auch in sehr landlichen Gebieten eine
OPNV-Angebot abzubilden.
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Pragmatisch und evidenzbasiert liegt Volt Hessen flir eine Beantwortung keine Datengrundlage zum
jetzigen Zeitpunkt vor. Es gilt hierbei die Entwicklungen des Schienennetzes, des
Fahrgastaufkommens und der Verkehrsplanung im Sinne einer Férderung des OPNVs ein
besonderes Augenmerk zu geben. In diese Planung spielen sowohl Angebot und Nachfrage als auch
die Betrachtung CO2-neutraler Antriebssysteme ein. Das Fachzentrum Nachhaltige Mobilitatsplanung
Hessen und seine Wissensdatenbank zu hessischen Mobilitatskonzepten ist hierbei einzubeziehen.
Die Koordinierung liegt in der Verantwortung des Verkehrsministeriums.

® Fahrgastverband
Z;I PRO BAHN"

Landesverband Hessen e.V

Frage 28:

Der Lokalbusverkehr in Hessen stellt ein gro8es Problem dar, weil er als Aufgabe der Landkreise
und Stadte ab 50.000 Einwohnern in Verantwortung ist bzw. durch gegriindete Zweckverbénde und
Gesellschaften recht unterschiedlich wahrgenommen wird.

a) Wie werten Sie die Tatsache, dass in Kommunen mit dhnlicher Struktur/Einwohnerzahl,
in Hessen vollig unterschiedliche/abweichende Nahverkehrsangebote im
Lokalbusverkehr gegeben sind, was davon abhangt, wie umfangreich der jeweilige
Landkreis diese Aufgabe finanziell und strukturell ausstattet?

b) Wie wollen Sie in der neuen Landtagswahlperiode dieser massiven Benachteiligung
der Lebensverhiltnisse in Hessen begegnen?

Als CDU Hessen stehen wir fiir einen leistungsfahigen OPNV (iberall in Hessen. Bus- und
Bahnverbindungen missen verlasslich, punktlich, regelmafig und flachendeckend verflugbar sein.
Daran wollen wir weiterhin arbeiten. Trotz der unterschiedlichen Ausgestaltung vor Ort, sind wir
weiterhin der Ansicht, dass die Erstellung und Planung der Busstrecken sowie der Fahrpléne
insbesondere lokale Kenntnisse voraussetzen, die in erster Linie bei den Kommunen vorhanden sind.

Aus diesem Grund sehen wir die Verantwortung fiir den Lokalbusverkehr bei den Kommunen in guten
Handen. Daruber hinaus wird auf die Antworten zu Frage 26 und 27 verwiesen.

llmstehgg;

o, //La_/./_/
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

zu a):

Wir treten dafiir ein, dass die Anteile der Finanzierung fir lokalen Verkehr kontinuierlich erhoht
werden, wie wir auch in unserem Antrag zum 25-jahrigen Bestehen der hessischen Verkehrsverbiinde
zum Ausdruck gebracht haben. Mit der jlingsten Finanzierungsvereinbarung steht den Verbinden flr
die kommenden zwei Jahre eine Rekordsumme in Héhe von 2,77 Mrd. EUR zur Verfigung (2023:
1,336 Mrd. EUR; 2024: 1,439 Mrd. EUR). Ansonsten spiegelt sich in der unterschiedlichen Forderung
lokaler Verkehrsangebote auch eine unterschiedliche Prioritatensetzung der Kommunen.

Zu b):

Wir arbeiten kontinuierlich daran, gleichwertige Lebensverhaltnisse zwischen landlichen und urbanen
Regionen herzustellen — beispielsweise durch unseren Aktionsplan ,Starkes Land — Gutes Leben®. In
der letzten Wahlperiode haben wir zudem die Verfassung geandert und das Ziel der gleichwertigen
Lebensverhaltnisse explizit aufgenommen, was von der Bevolkerung auch bestatigt worden ist.

Die Herstellung von Nahverkehrsplanen ist eine originare Aufgabe der Kommunen und bewegt sich
im Rahmen der kommunalen Selbstverwaltungshoheit. Zutreffend ist, dass gerade finanzschwache
Kommunen hier haufig zum Sparen gezwungen sind. Es scheint sinnvoll, die Bestrebungen im
benachbarten Rheinland-Pfalz genau anzuschauen, in dem Mobilitdt nicht mehr lediglich eine
freiwillige Leistung darstellt, sondern in die kommunalen Pflichtaufgaben hineinwachst. Damit ist auch
die Frage zu stellen, welche Mittel das Land hier zuklnftig bereitstellen muss, welches fir die
auskdmmliche Finanzierung der Kommunen zu sorgen hat.

Freie
Demokraten

Wir Freie Demokraten streben einen leistungsfahigen OPNV in ganz Hessen an. Die Anforderungen
an den OPNV sind aber in verschiedenen Kommunen mitunter vollig unterschiedlich. Insofern halten
wir die dezentrale Organisationsstruktur flr richtig. Damit die Kommunen ihre Aufgaben hinreichend
wahrnehmen kénnen, missen sie vom Land ausreichend gut finanziert werden, was in Hessen leider
nicht der Fall ist.
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Frage 28:

DIE LINKE.

zu a):

Die Qualitat des ortlichen Busverkehrs ist abhangig von der Qualitat, die der Aufgabentrager auf
Landkreisebene bzw. die Sonderstatus-/kreisfreie Stadt anbietet und in kreisangehdrigen Gemeinden
insbesondere davon, wie viel "freiwilligen" OPNV sich die Kommune zusétzlich leisten kann und will.
An solche freiwilligen Stadtbusse und ahnliche Angebote gibt es keine Qualitatsanforderungen.
Teilweise sind sie als Senioren-Angebot oder als Einkaufsbus konzipiert und werden nicht als Teil des
OPNV-Netzes betrachtet. Und wenn den in Hessen strukturell unterfinanzierten Kommunen Geld
fehlt, muss es bei solchen freiwilligen Leistungen gekiirzt werden. Hessen braucht landesweite
Qualitatsstandards, die auch den OPNV-Anschluss vor der Haustiir betreffen. Dafiir sind oértliche
Buslinien sehr wichtig.

Zu b):

Der die Wohnorte erschlieBende Lokalbusverkehr ist als Anbindung der “letzten Meile” elementar
wichtig flr das Angebot mit Bus und Bahn in Génze. Er muss kommunale Pflichtaufgabe sein, an die
das Land Qualitatsstandards ansetzt (Bedienzeit, Takt, Haltestellendichte, Umsteigezeiten), aber im
Gegenzug auch die Finanzierung sicherstellt.

J— %ﬁ
=ed

FREIE WAHLER

zu a):

Hessen und seine Landkreise / Regionen sind zu unterschiedlich, als dass es eine Lésung fir alle
geben kann. Es braucht malRgeschneiderte Losungen fur die Landkreise / Regionen. Die Angebote
mussen so ausgerichtet werden, wie von den Burgern und Burgerinnen gebraucht. Dies kann sich im
Laufe der Zeit auch andern, wenn z. B. im Landlichen Raum grof3e Arbeitgeber entstehen oder sich
zurtckziehen.

zu b):

Es braucht in Hessen einen neuen Kommunalen Finanzausgleich, der die Landkreise, Stadte,
Gemeinden so ausstattet, dass zumindest die Pflichtaufgaben finanziert sind. So kénnen vor Ort
passende Projekte angeschoben werden, die Uber das Land dann erganzt getragen werden kénnen.

Volt

zu a):

Das Land Hessen sollte im Sinne einer Klimawende die Férdermdglichkeiten seitens Bund und EU
fur kommunale Planungen genau betrachten und anhand von Best Practice-Analysen auch
vermittelnd Konzepte Uber das Fachzentrum nachhaltige Mobilitdtsplanung des Landes Hessens an
die lokalen Entscheidungsgremien weitergeben, so dass pragmatische Lésungen gefunden werden
kénnen. Volt setzt sich hierbei besonders fiir eine Best practice-orientierte Umsetzung ein, um
Synergieeffekte zu schaffen. Besonders die Erarbeitung von Ausschreibungsanforderungen kann
hierbei ein Lésungsansatz fur die Angleichung des Nahverkehrsangebots und der Anforderungen
sein. Die Koordinierung liegt in der Verantwortung des Verkehrsministeriums.
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Frage 28:

VOIt Fortsetzung

zu b):

Die Erarbeitung von Best Practices fur zukinftige Ausschreibungen sollte in der kommenden
Legislaturperiode vorangetrieben werden um eine Angleichung des Nahverkehrsangebots zu férdern.
Das Fachzentrum nachhaltige Mobilitdtsplanung des Landes Hessens ist hierbei fur Unterstiitzung
der Landkreise und Kommunen gegrindet worden. In der ndchsten Legislaturperiode sollte ein
Augenmerk auf die Wissensplattform, Umsetzungserfolge und die Ausstattung mit Blick auf die Rolle
in der Hessenstrategie Mobilitat 2035 genommen werden.

g & Fahrgastverband
Z;A' PRO BAHN "

Léndesverband Hessen e.V.

Frage 29:

Durch die Ubertragung des Lokalbusverkehrs an die Landkreise und Stédte ab 50.000 Einwohnern
enden viele Buslinien an den Gebietsgrenzen, insbesondere Landkreisgrenzen. Mitten in kleinen
Orten an den Kreisgrenzen enden Buslinien. Abschnittsweise Leerfahrten entstehen dadurch
héufig. Orte eines anderen Landkreises kommen nicht in die naheliegende gré3ere Stadt. Beispiele
gibt es zu Hauf insbesondere im Bereich Mittelhessen, Osthessen, Rhein/Main und Siidhessen.

Wie werten Sie dieses Problem des Endens von Buslinien an Landkreisgrenzen, welches
wohl kommunal allein nicht zu I6sen ist und welche Moglichkeiten sehen Sie, um diese
Kreisbarrieren als Land zu I6sen?

Als CDU Hessen setzen wir uns ein fur ein gutes Netz an Busverbindungen, um Kommunen, die Uber
keinen Bahnanschluss verfiigen gut anzubinden und den innerstadtischen OPNV-Verkehr weiter
auszubauen.

Die Zustandigkeit flr den lokalen Busverkehr in Hessen liegt bei den Kommunen. An vielen Stellen
funktioniert der Lokalbusverkehr erfolgreich und problemlos iber Kreisgrenzen hinweg. Gleichzeitig
erkennen wir, dass es an einigen Stellen Verbesserungspotenziale gibt. Um den Ausbau von Buslinien
auch Uber die Landkreisgrenzen hinweg zu erhéhen und besser auszubauen, wollen wir daher den
Austausch mit den Kommunalen Spitzenverbanden und den Verkehrsunternehmen intensivieren.
Gemeinsam wollen wir einen Arbeitskreis bilden, der das bestehende Netz sowie notwendige, bisher
fehlende Verbindungen analysiert und Losungen zur praktischen Umsetzung erarbeitet.
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BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Grundsatzlich ist es die Aufgabe der Aufgabentrager, Nahverkehrsplane aufzustellen. Wir pladieren
daher dafur, hierfir die Abstimmungen zwischen den lokalen Verkehrsgesellschaften und Verblinden
zu intensivieren.

Kreisuberschreitende Verkehre werden in Hessen durch die hier tatigen Verbunde gut ermoglicht.
Taktverdichtungen oder Verstarkungen sind damit moéglich. Problematischer stellt sich die Lage an
den Landesgrenzen dar. Die Konzessionserteilung Gber eine Landesgrenze hinweg stellt rechtlich ein
besonderes Problem dar. Die SPD fordert aus diesem Grund verstarkt das Mittel der Staatsvertrage
einzusetzen, um hier schnellere und den Bedirfnissen angepasste Losungen finden zu kénnen.

Insgesamt wird hier durch die Einfihrung des Deutschlandtickets, welches die Tarifgrenzen im
Nahverkehr weitestgehend Uberwindet, auch ein Ansteigen der Nachfrage zu erwarten sein. Dem
muss das Angebot Rechnung tragen.

Freie
Demokraten

Die beschriebenen Probleme von endenden Buslinien an Kreisgrenzen missen aus unserer Sicht im
Einzelfall pragmatisch angegangen werden. Auch hier waren die jeweiligen Aufgabentrager gefordert.

DIE LINKE.

Die Struktur der Landkreise als Aufgabentrager und insbesondere im landlichen Raum der Fokus auf
den Schulverkehr bedingt diese teils absurden Linienfihrungen. Aus jedem Ort sollten die
nachstgroReren Orte in alle Richtungen moglichst umsteigefrei bedient werden. Dazu mussen ggf.
ErschlieBungsstudien gemacht werden, die Erreichbarkeitsdefizite offenlegen - wenn z.B. die Fahrzeit
in einen Nachbarort mit dem OPNV um ein Vielfaches langer ist als mit dem Pkw.

Das Land - in der heutigen Struktur ggf. Uber die Verblnde - sollte aulerdem grundsatzlich mehr
Regionalverkehr bestellen, der Uber Kreisgrenzen hinweg Mittelzentren schnell verbindet, aber mit
langsameren Linien auch kleinere Orte attraktiv erschlief3t.
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FREIE WAHLER

Aus Nutzersicht sollten Buslinien unbedingt Uber Kreisgrenzen hinweg geplant werden, dadurch wird
aber die Abrechnung zwischen den Kreisen ist sicherlich ein wichtiges Thema.

Volt

Foderalismus bedeutet nicht, dass der Austausch in den Regionen nicht stattfinden soll. Volt Hessen
mdchte sich fiir den Dialog zwischen Entscheidungstragern einsetzen und hierbei durch Best Practice
Erfahrungen und Sammlungen stets den Dialog férdern. Kommunal setzt sich bspw. Volt im Rhein-
Main-Gebiet mit Ihren Dezernaten fir einen aktiven Austausch in den Fachbereichen Uberregional
ein. Die Diskussion Uber gebietstibergreifende Buslinien sollte nicht an der Landesgrenze enden,
sondern auch landeribergreifend diskutiert werden. Das Fachzentrum nachhaltige Mobilitatsplanung
des Landes Hessens sollte hierbei eine moderierende Rolle Gbernehmen und auf Basis seiner
gesammelten Mobilitdtskonzepte agieren. Die Koordinierung liegt in der Verantwortung des
Verkehrsministeriums.

g4y Fahrgastverband
=74 PRO BAHN "

Léndesverband Hessen e.V.

Frage 30:

Der barrierefreie Umbau von Bushaltestellen kommt in den 421 Kommunen Hessens sehr
unterschiedlich voran, obwohl die Kommunen mit weitreichender Finanzierung durch das Land,
diese hétten aufgrund ihrer Verantwortung, diese bereits bis 2022 hétten ausbauen miissen. Der
Ausbau kénnte bei dem aktuellen Tempo noch zwei bis vier Jahrzehnte dauern.

Wie wollen Sie diesem Riickstand bei den barrierefreien Bushaltestellen begegnen?

Die CDU Hessen setzt sich nicht nur daflir ein, dass im Bahnverkehr mehr Barrierefreiheit, attraktivere
Stationen und ein héherer Komfort geschaffen werden, sondern auch im Busverkehr der barrierefreie
Umbau und das Erscheinungsbild von Bushaltestellen deutlich verbessert wird. Um dieses Ziel zu
erreichen, unterstitzt das Land die Kommunen mit weitreichenden Mitteln, um den Umbau der
Bushaltestellen voranzubringen.

Die Verantwortung fir den barrierefreien Umbau von Bushaltestellen liegt in der Zustandigkeit der
Kommunen vor Ort. Wir freuen uns sehr, dass der Umbau in einigen Kommunen schon gut
vorangekommen ist und bedauern gleichzeitig, dass dies noch nicht Uberall der Fall ist.
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Um das Ausbautempo vor Ort zu erhéhen und die Kommunen auf einen dhnlichen Stand zu bringen,
wollen wir mit den Kommunalen Spitzenverbanden noch weiter in den Austausch treten, um
herauszufinden, wo die Probleme vor Ort liegen und wie das Land die Kommunen hierbei unterstitzen
kann.

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Wir unterstiitzen die Intensivierung der Férderung und der Beratungsarbeit.

Die Vorgabe des barrierefreien Ausbaus tragt der Realitdt mobilitdtseingeschrankter Menschen
Rechnung. Allerdings ist es vollig zutreffend, dass in Hessen ein erhebliches Umsetzungsdefizit
besteht. Zum Teil ist dieses Begriindet mit den in der Praxis sehr beschrankten Mdéglichkeiten der
Kommunen, den Umbau voran zu treiben. Nicht nur finanziell, sondern auch in Bezug auf
Planungskapazitaten besteht hier ein immenser Unterstitzungsbedarf. Aufgrund der bisherigen
schleppenden Umsetzung wird auch bei maximaler Anstrengung das von der EU vorgegebene Ziel
nicht mehr erreicht werden.

Das ist allerdings lediglich ein Grund, hier zu beschleunigen. Im Ubrigen steht das Land gegeniiber
den Kommunen in der Pflicht, das Kriterium ,barrierefrei klar zu definieren. Zahlreiche Haltestellen,
die in der Vergangenheit nach damaligen MafRstaben barrierefrei errichtet wurden, halten dieser
Anforderung nach aktuell nicht mehr stand.

Freie
Demokraten

Im Rahmen der kommunalen Selbstverwaltung missen die Probleme der Bushaltestellen vor Ort in
Verantwortlichkeit der Kommunen angegangen werden. Es scheitert hier nicht an der Finanzierung,
sondern an den handelnden Akteuren vor Ort, dort ist auch der Druck von Verbanden, Initiativen und
Privatpersonen richtig aufgehoben.
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Frage 30:

DIE LINKE.

Aufgrund der angespannten kommunalen Finanzsituation werden Bushaltestellen in der Flache
derzeit meistens im Rahmen von sowieso anstehenden StralRensanierungen barrierefrei umgebaut.
Bis dahin wird exzessiv von der Moglichkeit von “Ausnahmen mit Begrindung” Gebrauch gemacht.
(z.B. “wenig Fahrgastaufkommen”). Mit einem solchen Vorgehen wird eine Frist zur Farce, besonders
wenn sie bereits gerissen ist.

Das Land muss die Kommunen und Kreise hier ggf. finanziell unterstiitzen, aber im Gegenzug auch
auf der Verpflichtung zum sofortigen barrierefreien Ausbau bestehen.

FREIE WAHLER

Barrierefreie Bushaltestellen sind flir uns Hessen unabdingbar und sollten zu einem Hessenplan
zusammengefasst werden, in dem die Kommunen Transparenz uber ihre jeweiligen Aktivitaten
bekommen, um den Ausbau voranzutreiben.

Volt

Als junge Partei méchten wir aus unseren aktuellen kommunalen Erfahrungen lernen. Eine Aussage
mit Blick auf die 421 Kommunen in Hessen ist uns zum jetzigen Zeitpunkt nicht maoglich.
Landespolitisch werden wir uns die Hessenstrategie Mobilitdt 2035 ansehen und hinterfragen,
weshalb weitreichende Finanzierungen nicht genutzt wurden. Das Fachzentrum nachhaltige
Mobilitatsplanung des Landes Hessens sollte hierbei eine moderierende und beratende Rolle
ubernehmen im Sinne seines Arbeitsauftrags. Hierbei sollte auch die bisherige Arbeit seit 2018 kritisch
betrachtet werden und Anpassungen der Zielformulierungen, MaRnahmendefinierung auf Basis der
Zusammenstellung der vorhandenen Plane und Konzepte auf der Wissensplattform herangezogen
werden.

Damit eine nachhaltige Transformation und Verkehrswende aber auch wirklich gelingen kann, ist die
Koordinierung aller Akteur*innen auf allen Ebenen notwendig. Diese Koordinierung liegt in der
Verantwortung des Verkehrsministeriums.

Demokratie, Parlamentarismus, freie und geheime Wabhlen, dies ist das oberste
Gut unserer Gesellschaft. Dies gilt es zu bewahren.

Am 08.10.2023 — Landtagswahl in Hessen
Wahlen gehen !

Wir geben keine Wahlempfehlung ab, bieten hier zu unserem Themenspektrum
nur eine parteiunabhangige Gesamtiibersicht.

=gy Fahrgastverband
?;;A' PRO BAHN %ﬁ

Landesverband Hessen e.V.
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ZUSATZLICHE ANMERKUNGEN VON EINZELNEN PARTEIEN

Zusatzlich zu den Beantwortungstexten haben einzelne Parteien noch kurze Anmerkungstexte
geschrieben, welche sich auf die Beantwortung der 30 Fragen beziehen. Diese méchten wir hier auch
veroffentlichen. Die anderen Parteien und Wahlergemeinschaften haben keine Anmerkungstexte
mitgeliefert.

Unsere Beantwortung steht unter dem Vorbehalt der Beschlussfassung Uber das Programm zur
Landtagswahl durch den Landesparteitag der CDU Hessen, die erst nach Ablauf der fir die
Beantwortung gesetzten Frist erfolgen wird. Die Beantwortung stellt mithin die allgemeine
Positionierung der CDU Hessen dar und bezieht sich nicht auf etwaige Positionen fir den
Landtagswahlkampf.

BUNDNIS 90
DIE GRUNEN

Zunachst danken wir Ihnen fur lhre Anfrage und fiir die Mdglichkeit, auf lhre Fragen antworten zu
kénnen. Wir bitten Sie um Verstandnis, dass wir GRUNE als basisdemokratische Partei unser
Wahlprogramm durch einen Parteitag und Uber das Votum unserer Mitglieder beschlie3en. Dieser
Prozess ist noch nicht abgeschlossen. Aus diesem Grund kénnen sich Konkretisierungen ergeben,
die zum jetzigen Zeitpunkt noch nicht Eingang in die Beantwortung lhrer Fragen finden konnten. Auf
den folgenden Seiten finden Sie unsere Antworten auf Ihre Wahlprifsteine.

DIE LINKE.

Zu langst nicht allen dieser Fragen liegen demokratische Parteibeschliisse und abgeschlossene
innere Meinungsbildungsprozesse zu Grunde. Sie stellen insofern nur Meinungen der
Verfasser*innen im Auftrag des Landesvorstandes dar. Wo maéglich wurde die Ricksprache mit den
ortlich betroffenen Kreisverbanden, Kommunalfraktionen und natirlich der Landtagsfraktion gesucht,
wie diese sich zu den Sachverhalten positionieren (wiirden). In anderen Fallen wurden grundsatzliche
Punkte aus dem Wahlprogramm nach bestem Wissen und Gewissen ins Detail erweitert.
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